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Wissen Sie selon . . .

® dap die ersten Diesellokomotiven
der Baureihe V 15 vom VEB Loko-
motivbau ,Karl Marx* Babelsberg
1959 an die Deuische Reichsbahn ge-
liefert wurden? Die V 15 ist eine
diesel-hydraulische Verschiebeloko-
motive mit einer Motorenleistung
von 150 PS. Die Entwicklung dieser
Type wurde durch die Uberalterung
der in grofer Stiickzahl eingesetzten
Kleinlokomotiven (K9) dringend er-
forderlich. Im Jahre 1960 soll die
Motorenleistung auf 180 PS erhdht
werden. Eine Beschreibung erfolgt im
Lokarchiv in einem der mnichsten
Hefte.

® dap Japan den stirksten Eisen-
bahnverkehr der ganzen Welt aufzu-
weisen hat? Die Zahl beférderter
Personen betrigt dort etwa 74 Mil-
liarden Menschen gegeniiber nur
0,4 Milliarden in den USA, obgleich
das amerikanische Streckennetz zehn-
mual linger ist.

® daf fiinf Fihren eine der grifiten
Eisenbahnfihrverbindungen der Welt
itber das Kaspische Meer von Baku
nach Krasnowodsk herstellen wer-
den? Die Strecke umfaft eine Linge
von insgesamt 294 Kilometern.

@ dap jetzt die zweite Briicke iiber
den grofiten Strom Chinas, den
Jangtsekiang bei Tschungking vor-
fristig dem Verkehr iibergeben wer-
den konnte? Die Bauarbeiten began-
nen erst im September des Jahres
1958,

® dap die Staatsbahnen der UdSSR
seit 1956 bereits grdfere Leistungen
vollbringen als die Bahnen der USA,
obwohl das sowjetische Eisenbahn-
netz nur ein Drittel des USA-Netzes
ausmacht? Die sowjetischen Staats-
bahnen stehen damit mit ihren Per-
sonenkilometer-Leistungen an der
Spitze aller Bahnen der Welt,
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Titelbild

Begehrenswert sind im Ausland die Modellbahnerzeugnisse der DDR. In
diesem Monat findet in Prag eine besondere Spielwaren- und Lehrmittel-
schau unserer Republik statt, auf der die bekannte berliner Firma Zeuke &
Wegwerth K. G. mit einer GroBanlage in der Nenngrille TT vertreten sein
wird. Unser Bild zeigt diese Anlage, noch im Bau in den Riumen der
Firma. Foto: Pochanke, Berlin
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Und hier noch ein herrliches Foto von der im Lokarchiv auf Seite 86
dieses Heftes beschriebenen Ellok Ae 8/8 der schweizerischen BLS-Bahn
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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Modelleisenbahner heute — Verkehrsingenieur morgen

Die Liebe zur Modelleisenbahn hat schon manchen
dahin gefiihrt, sich intensiv fiir die Probleme des groflen
Vorbildes zu interessieren. Von da bis zu dem Wunsch,
selbst Eisenbahner zu werden, ist es nicht mehr weit.
Nun erschopft sich der Verkehr durchaus nicht mit der
Eisenbahn, insbesondere nicht mit der Reichsbahn. In
zunehmendem Mafle wird erkannt, daf3 auch die in den
Werkeisenbahnen Titigen eine interessante und fiir die
weitere Entwicklung unserer sozialistischen Wirtschaft
wichtige Aufgabe zu vollbringen haben. Daneben steht
die Zunahme des Stralenverkehrs auch auf dem Gebiet
des Giiterverkehrs, insbesondere durch den Ubergang
des Fliachenverkehrs auf die Strafle. In diesem Zu-
sammenhang soll auch nicht vergessen werden, dali der
Schiffahrt, insbesondere der Binnenschiffahrt, nach wie
vor wichtige Aufgaben im Rahmen des Gesamttrans-
ports innerhalb der DDR zufallen.

Unter den Hoch- und Fachschulen, die sich mit Ver-
kehrsfragen befassen, nimmt die Hochschule fiir Ver-
kehrswesen als erste Spezialhochschule der DDR die
fiihrende Stelle ein. Jeder, der sich fiir Verkehrsfragen
interessiert, findet hier die Gelegenheit, sich seinen
Neigungen entsprechend als Diplom-Ingenieur oder
Diplom-Ingenieurdkonom des Transport- und Nach-
richtenwesens ausbilden zu lassen. Welche Moglichkeiten
des Studiums an der Hochschule fiir Verkehrswesen be-
stehen, entnehmen wir am besten folgenden Ausfiih-
rungen des Herrn Prorektor Dr. Reinhard Gotiner.
+Vor den Werktitigen unserer Deutschen Demokrati-
schen Republik steht die dkonomische Hauptaufgabe,
die Volkswirtschaft unseres Landes innerhalb weniger
Jahre so zu entwickeln, daB die Uberlegenheit der so-
zialistischen Gesellschaftsordnung in der DDR liber die
in der Westzone noch bestehende kapitalistische Ord-
nung eindeutig bewiesen wird., Die Losung dieser Auf-
gaben stellt nicht nur den Betrieben mit industrieller
Produktion hohe Planziele, sondern auch dem Trans-
portwesen, Um diese Ziele zu errsichen, sind viele
qualifizierte Fachkrifte erforderlich.

Deshalb wendet sich die Leitung der Hochschule an alle,
intensiv fiir das Studium an der Hochschule zu werben.
Alle, die sich in der Lage fiihlen, ein Hochschulstudium
zu meistern, werden aufgerufen, sich liber die Kader-
abteilung des Betriebes oder ihrer Dienststelle bazw,
{iber die Direktion der Oberschule fiir das Studium zu
bewerben.

Die Hochschule fiir Verkehrswesen bildet Diplominge-
nieure und Diplomingenieurbkonomen aus, und zwar
Diplomingenicure der Fakultit Verkehrstechnik in den
Fachrichtungen Eisenbahnmaschinentechnik, Elektrische
Bahnen und Anlagen, Eisenbahnsicherungs- und Fern-
meldetechnik sowie Eisenbahnbetrieb, der Fakultit fiir
Verkehrsbauwesen in den Fachrichtungen Eisenbahn-
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bau, Straflen- und Verkehrswasserbau sowie Diplom-
ingenieurdkonomen in der Fakultit fiir Ingenieurdko-
nomie des Transport- und Nachrichtenwesens, wobei
zwischen der Fachrichtung Transportwesen mit den
Fachgebieten Eisenbahn, Schiffahrt, Kraftverkehr und
der Fachrichtung Post- und Fernmeldewesen unter-
schieden wird. In jeder dieser Fachrichtungen dauert
das Studium fiinf Jahre, die sich ans neuen Studien-
semestern und einem Priifungssemester zusammen-
setzen.

Auch im Fernstudium kénnen innerhalb der Fachrich-
tungen Eisenbahnbetrieb und der ingenieurdkonomi-
schen Fachrichtungen die gleichen akademischen Grade
wie im Direktstudium erworben werden, Das Fern-
studium dauert sechs Jahre fiir die Diplomingenieur-
okonomen oder sechseinhalb Jahre fiir die Diplom-
ingenieure der Fachrichtung Eisenbahnbetrieb. Es ver-
mittelt, allerdings auf anderer methodischer Grundlage,
im wesentlichen den gleichen Stoff wie ein Direktstu-
dium; da die Fernstudenten als erfahrene Praktiker fiir
bestimmte spezielle Lehrveranstaltungen gilinstigere
Voraussetzungen mitbringen als die Direktstudenten,
tritt eine gewisse Verschiebung in den Proportionen des
Unterrichtsstoffes ein. Zum Beispiel betréigt das Grund-
lagenstudium beim Direktstudium zwei Jahre und das
Spezialstudium drei Jahre. Im Fernstudium ist das Ver-
héltnis umgekehrt, und zwar z. B. in der Fachrichtung
Eisenbahnbetrieb vier Jahre Grundlagenstudium und
zweieinhalb Jahre Spezialstudium,

Um den Fernstudenten die Losung ihrer Aufgaben zu
erleichtern, werden ihnen entsprechend den gesetzlichen
Bestimmungen Arbeitsvergiinstigungen gewahrt,

Entsprechend den Empfehlungen der Regierung der
Deutschen Demokratischen Republik sollen auch an
unserer Hochschule das kombinierte Direktstudium und
das kombinierte Fernstudium eingerichtet werden. Ob-
wohl zur Zeit die Diskussionen dariiber noch nicht ab-
geschlossen sind, ist damit zu rechnen, dal3 diese neuen
Studienformen in absehbarer Zeit fiir bestimmte Fach-
richtungen eingefiihrt werden.

Sowohl fiir das Direkt- als auch das Fernstudium sind
fachliche Eignung, nachgewiesen durch das Vorprakti-
kum bzw. praktische Titigkeit, und das Reifezeugnis
sowie aktive gesellschaftliche Mitarbeit beim Aufbau
des Sozialismus in unserer Republik Bedingung. Das
Abitur kann entweder bei der Oberschule, Abendober-
schule oder Arbeiter- und Bauernfakultit abgelegt
worden sein, Aullerdem besteht die Moglichkeit fir die
Bewerber ohne Reifezeugnis, iiber die Sonderreifeprii-
fung zum Hochschulstudium zugelassen zu werden.
Diese kann nach einem entsprechenden Vorbereitungs-
lehrgang tiber die Volkshochschule abgelegt werden.
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Bewerber, die spiiter bei der Deutschen Reichsbahn
eingesetzt werden, miissen aullerdem die entsprechende
kdrperliche Eignung nachweisen, also zur Tauglichkeits-
gruppe I oder II fiir den Dienst bei der Deutschen
Reichsbahn (volle Sehschidrfe, uneingeschrinktes Hor-
vermogen, Farbentiichtigkeit und keine sonstigen Ge-
brechen) gehiren, Die Bewerber fiir das Hochschulfern-
studium sollen ferner den Nachweis einer mindestens
dreijahrigen Titigkeit im Verkehrswesen erbringen. Die
detaillierten Bestimmungen {iiber die Aufnahme des
Hochschulfernstudiums koénnen in unserem Merkblatt
oder in der ,Verordnung iiber die Einrichtung des Fern-
studiums fliir Werktitige* (GBI1. 1950, Seite 493) nach-
gelesen werden,

Grundsitzlich werden fiir das Studium an der HfV Be-
werber mit Praxis und solche Bewerber, die den Ehren-
dienst bei der Nationalen Volksarmee, der Transport-
polizei, der Volkspolizei und @hnlichen staatlichen Or-
ganen abgeleistet haben, bevorzugt zugelassen. Die
Bewerbungsunterlagen sollten bis 15, April 1960 bei der
Hochschule vorliegen,

Vor der Aufnahme des Studiums an unserer Hochschule
mul} von Bewerbern, die keine entsprechende praktische

Téatigkeit nachweisen konnen, ein einjdhriges Vor-
praktikum abgeleistet werden. Alle Bewerber, die ihren
Ehrendienst in den bewaffneten Organen unserer Re-
publik versehen haben, brauchen kein Vorpraktikum zu
durchlaufen. Fiir sie wird jeweils eine Sonderregelung
hinsichtlich der Aneignung praktischer Kenntnisse ge-
schaffen.”

Es gibt manchen jungen Facharbeiter, der sich aus
finanziellen Griinden scheut, das Hochschulstudium
aufzunehmen, insbesondere da er im Augenblick mehr
verdient, als ihm selbst durch die groBziigige Férderung
und Unterstiitzung unseres Arbeiter-und-Bauern-Staates
gegeben werden kann, In diesem Zusammenhang mull
erwihnt werden, dall an der HfV etwa 97 Prozent aller
Studenten ein Stipendium erhalten, wiihrend es in der
Westzone nur 8 Prozent sind. Man sollte jedoch bei der
Gestaltung seiner Zukunft nicht von einem solchen
kurzsichtigen Standpunkt ausgehen, sondern die Mog-
lichkeit ergreifen, sich eine allseitige umfassende Aus-
bildung mit Hilfe unseres Staates zu erwerben. Nur so
kann man mithelfen, die eigene Zukun{t zu verbessern
und unserem Arbeiter-und-Bauern-Staat mit allen zur
Verfligung stehenden Kriften zu dienen.

 HR-MODELLE

sind iberall bekannt und zeichnen sich durch Giite und Preiswiirdigkeit ous.

Sie erhalten HR-Medelle in HO- und Konsum-Warenhéusern oder Verkaufsstellen, sowie dem ein-
schldgigen Fachhandel.

Wiederverkéufer kénnen HR-Modelle in siamtlichen Spezialverkaufsstellen des GHK Leipzig, Berlin,
Maogdeburg, Frankfurt/O., Brandenburg und Erfurt, sowie GHG Dresden und Rostock beziehen,

HANS RARRASCH K.-G., Halle /Saale

Ludwig-Wucherer-Strahe 40 Telefon 2 3023

Zur Messe: Petershof, |. Etoge, Stond Nr. 175

IER MODELLEISENBAHNER

Die Spezial-Verkaufsstelle

Berlin-Lichtenberg, Einbecker StraBe 45
(3 Minuten vem 5- u. U-Bahnhof Lichtenberg)

Wir fahren:

o ey

@ Erzeugnisse der HO-Spur, der TT-Spur, der S-Spur sowie

@ Einzelteile und komplette Anlagen.
@ Zubehor fiir alle Typen in reicher Auswahl.

Fachlich geschulte Verkaufsketifte bedienen und beraten Sie.
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BERND EYDNER, Berlin

Bauanleitung fiir die neuen Lichtsignale der DR

PYKOBOACTBO AJf KOHCTPYKuUMM HOBbIX cBetodhopor Tepm. Toc. 3, 1.

Building plan for the new light signals of German-State-Railway (DR)

Construction des nouveaux signaux lumineux de la C. F. national allemand (DR)

Mit dem neuen Signalbuch (ausliithrlich in unseren
Heften 9, 10 und 11,1959 dargelegt) fiihrte die Deutsche
Reichsbahn am 1. April 1959 auch ein neues Lichtsignal-
system ein, Um auch dem Modelleisenbahner die Mog-
lichkeit zu geben, sein Signalsystem aul den neuesten
Stand der Technik zu bringen, soll im folgenden Beitrag
der Bau der neuen Lich!signale in der Nenngrofle
HO beschrieben werden.

Die neuen Lichtsignale werden mit kleinen oder grofien
Signalschirmen hergestellt. An den Kkleinen Signal-
schirmen konnen nur Signalbilder gezeigt werden, die
aus einem Licht bestehen (HI1, HI 4, HI 7. HI 10, HI 13).
da durch den geringen Abstand der Lichter sonst leicht
Verwechslungen vorkommen konnen, Das Lichtsignal
mit dem grollen Schirm kann, wenn es mit einem Ge-
schwindigkeitsanzeiger versehen ist, alle Signalbilder
des neuen Lichtsignalsystems und aulilerdem das Ran-
gierfahrtsignal Ra 12 (zwei weille nach rechts steigende
Lichter) zeigen. Ein solches Signal wurde als Vorbild
unseres Modells gewihlt. Werden bei einem Signal
nicht alle Laternen benitigl, so sind statt der Doppel-
laternen nur einfache Laternen eingesetzt, die dann in
die Mitte des Signalschirmes riicken und auch nur eine
kleine Schute erhalten. Wird am Geschwindigkeitsan-
zeiger nur ein Lichtstreifen bendtigt, so entfdllt der
obere Streifen. Die Grolie des Schirmbleches bleibt aber
unveriindert. Auf die Zusalzanzeiger [lir die Signale
Zs 4 (Richtungsanzeiger), Zs 5 (Geschwindigkeitsanzei-
ger), Zs 6 (Frihhaltanzeiger) und Zs 7 (Gleiswechsel-
anzeiger), die im Mallstab 1 :87 eine Grolle von etwa
5,6 X 3,5 mm hitten und kaum betriebsfahig nachge-
bildet werden kiénnen, wurde verzichtet. In diesem Fall
miifite das Signal auch eine Masthohe von Schienen-
oberkante bis Oberkante Biihne von 64 mm (5580 mm)
statt 46 mm (4030 mm) haben, da die Zusalzanzeiger
sonst in die Umgrenzung des lichten Raumes ragen
wilrden.

Lichtvorsignale erhalten zur Unterscheidung von den
Lichthauptsignalen die Vorsignaltatel So 3. Sie sind
nicht mit einem Mastschild auszuriisten, An einem

Bild 1 Die Mo-
delle der neuen
Lichtsignale der
Deutschen Reichs-
bahn in der Nean-
gréfe HO. Links
das ungestrichene
Modell mit klei-
nem Signalschirm
rechis das fertige
mit  grofem Si-
agnalschirm.
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DK 688.727.854.3

Lichivorsignal kénnen nur die Signalbilder H1 1, HI 4.
HI 7 oder HIl 10 erscheinen.

Doch nun zur Bauanleitung der Modelle. Die Signale
erhalten, #dhnlich den Lichtsignalen im Helt 5/1955 un-
serer Zeitschrift, doppelte Schirme, um dazwischen die
Zellonblenden schieben zu kinnen.,

Der Bau beginnt mit der Anfertigung der Schirmbleche.
Beim Bau mehrerer Signale ist die Anfertigung von
Bohrlehren fiir diese Teile zu empfehlen. Auf die Riick-
seiten der Teile 1fd, Nr. 2 und 4 werden die Lampen-
fassungen, die aus leeren Kugelschreiberminen ange-
fertigt werden kinnen, gelotet. Danach werden auf die
Vorderseiten der genannten Teile die Begrenzungsdrihte
fiir die Zellonblenden aufgelétet. Ist dies geschehen,
loten wir die Teile 1fd, Nr. 1 und 2 sowie 3 und 4 zu-
sammen. Nach Anbringung der Schuten lfd. Nr. 7 bis 8
sind die Signalschirme schon rohbaufertig.

Bevor als niichste Arbeit der Mast gebogen wird, ist
aus 2 mm dickem Stahlblech eine Biegelehre anzu-
fertigen. Die Bohrungen am Mast, die nur einen Durch-
messer von 04 mm haben, werden am besten durch
Kirnerschldge hergestellt, deren Spitzen auf der Riick-
seite abzufeilen sind. Jetzt kann der Mast mit Hilfe der
Biegevorrichtung gebogen werden. Anschlielend werden
die Steigeisen eingeliitet und zweckmaillig erst danach
auf die richtige Linge geschnitten und gebogen, Die in
den Mast hineinragenden Teile der Steigeisen werden
durch die Biegevorrichtung umgebogen. Abschlieffiend
wird noch das Mastschild an die Teile 1fd, Nr. 12 ge-
litet.

Nun lotet man auf den Mast den Signalschirm mit
Biihne und auf die Biihne das Biihnengelidnder. Dieses
darf an seinen Enden aber nicht verlitet werden, um
die Lampchen besser einsetzen zu konnen. Der Kopf
einer M-3-Schraube wird nach der Zeichnung zugefeilt
und in dem unteren Mastende eingelitet. In die Full-
platte Ifd. Nr. 17 werden die Licher gebohrt und nun
Steckstifte eingeprelit, an welche die elektrischen Lei-
tungen gelotet werden. Ein Steckstift ist mit dem Mast
zu verbinden. Fur die Lichtleitung wird am besten
diinner textilisolierter Spulendraht verwendet, der zur
Unterscheidung der Leitungen sowie zur Erhohung der
Festigkeit der Isolicrung in farbigen Nitrolack getaucht
werden kann, Die Leitungen werden nun durch die
2.5-mm-Bohrung der Deckplatte 1fd. Nr. 18 gezogen und
FuBplatte sowie Deckplatte mit Hilfe der Mutter 1fd.
Nr. 16 an den Mast geschraubt. Als Sockel findet ein
handelsiiblicher Roéhrensockel (fur EL 81, ECL 81,
ECC 82 u. a.) Verwendung, der mit der Anlagenplatte
zu verschrauben ist. Das Signal kann so jederzeit leicht
von der Anlage entfernt werden,

Als nichstes wird der Geschwindigkeitsanzeiger herge-
stellt. Er besteht ebenso wie die Signalschirme aus
zwei Schirmblechen (Ifd. Nr. 21 und 22). Auf das
Schirmblech 1fd. Nr. 22 werden von hinten die Lampen-
fassungen Ifd, Nr. 23 und von vorn die Begrenzungs-
drihte 1fd. Nr. 24 aufgelotet. Die Lampen werden in
diesem Fall seitlich eingesteckt., Abschliellend wird das
Schirmblech Id. Nr, 21 auflgelotet, eine Seite des Ge-
schwindigkeitsanzeigers mit einer Abdeckung Ifd. Nr, 25
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versehen und die Schuten 1fd. Nr. 26 angebracht, Zum
Schlull ist der Geschwindigkeitsanzeiger an den Signal-
schirm zu liten.

Jetzt kinnen die Leitungen durch den Mast gezogen
und die 2-V-Kleinstglithbirnen der Fa. Dietzel eingesetzt
werden. Ein Anschlull wird an die Lampenfassung, der
andere an die Zuleitung geldtet, Zur Speisung der
Liampchen ist entweder ein besonderer Trafo erforder-
lich oder es mull fiir jedes Limpchen ein besonderer
Widerstand gewickelt werden. Dieser wird mit einer
verschiebbaren Schelle versehen, um etwaige Unter-
schiede in der Helligkeit der Lampen regulieren zu
konnen. Diese Widerstinde kann man leicht selbst her-

Bild 2 Das fertige stellen. Man nimmt Keramikréhrchen von 4,5 mm ©
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Modell ist mit
einem ausgedien-
tem Rdhrensockel
bestiickt und nun
zum  Aufstecken
auf die Anlage
geeignet.

Fotos: Pochanke

und umwickelt sie auf einer Linge von etwa 6 mm mit
Konstantandraht von 0,07 mm <+, Dies entspricht etwa
einem Widerstand von 150 bis 160 Ohm. Eine in den
Schraubstock gespannte Handbohrmaschine leistet dabei
gute Dienste. Die Drahtenden werden mit zwei Schellen
aus Kupferdraht verlotet. Vorher ist aber die Oxyd-
schicht des Konstantandrahtes zu entfernen.
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Lfd. Anzahl

Nr. gr. kL Benennuny Material Rohmalfe
1 I  — Schirmblech Weiiblech 21 X T X 0,3 mm
2 1 — Schirmblech mit

Biihne Weilblech 205 % 7 X 0,8 mm
3 - 1 Schirmblech Weiliblech 13 3% 7 % 0.3 mm

— 1 Schirmblech mit

Bilhne Weifiblech L5 X T 0,3mm
3 7 4 Lampenfassung Ms-Rohr
i n, Bedar! Begrenzungsdraht Cu-Draht
" 2 2 Schute groB WeiBblech
H I — Schute klein WeiBiblech
] 2 — Schute fiir Neben-

signallaterne Weifiblech L2 0,3 mm
10 I 1 Mast Weillblech L33 20 0.3 mim
11 6 i Steigeisen Ms-Draht 3
12 3 3 Steigeisen Ms-Draht
13 1 1 Mastschild WeiBblech
14 1 1 Biihnengelinder St-Draht
13 1 I Halteschraube Ms
16 1 1 Mutter Ms
17 1 1 Fubiplatie Pertinax
18 1 1 Deckplatte Pertinax
9% 9 Steckstift Ms

Ms und
20 1 1 Stecksockel Pertinax handelsiiblich
(4 Kontakie)

21 1 — Schirmblech JEL T

Geschwindizkeils-

anzeiger Weilblech T o6 b3mm
22 1 — Schirmblech Iy

Geschwindigkeits-

anzeiger Weilblech T84 0,3 mm
23 2 — Lampenfassung f.

Geschwindigkeits-

anzeiger Ms-Blech TATX02mm
4 3 — Begrenzungsdriiht Cu-Draht 0.4, T1g
25 1 — Abdeckung Weiliblech 64 02 mm
26 3 — Sdthute Weilblech * 0.2 mm
27 4 4  Glithlampe !

: 2V
28 n. Bedarf Zellonblende nach Bedarfl
29 1 1 Biegevorrichtung

flir Mast

Zellon

Stahiblech 633 ax 2mm

Nach dem Anstrich des Signals (Mast betongrau;
Schirm, Biihne, Gelinder, Steigeisen und Riickseite der
Lémpchen schwarz) werden die “ellonblenden 1fd.
Nr. 28 eingeschoben.

Jetzt ist das Signal fertiggestelll und kann an seinem
Bestimmungsort auf der Anlage aufgestellt werden. Es
mul} nicht immer gleich die ganze Anlage mit den
neven Lichtsignalen ausgeriistet werden. Auf einem
grilieren Bahnhof kann man beispielsweise eine Aus-
fahrt mit betriebsfihigen Lichtsignalen ausriisten. wih-
rend die andere noch Formsignale besitzt, vor denen
aber schon halbfertige oder fertige Lichtsignale stehen,
die noch nitch beleuchtet sind und durch ein weilles
Kreuz mit schwarzem Rand ungiiltig gemacht werden.
Die Mastbleche sind in diesem Fall ebenfalls noch nicht
anzubringen, :
Um die Blinklichter der Signale H1 4, HI 5, Hl 6. HI 7,
Hl 8 und HI 9 zu erzeugen, wird die Verwendung eines
Blinkgebers fiir Kraftfahrzeuge empiohlen (siche auch
Heft 758, Seite 122, Schlesiger: ,Warnlichtanlage fiir
unkeschrankte Bahniibergidnge®).

Zum automatischen Schalten der Signale kann man
entweder handelsiibliche Relais (z. B, Piko) oder die im
Heft 758, Seite 182 beschriebenen Antriche [lir Form-
signale verwenden,

Zum Schluli sei noch der Konstruktionsabteilung des
VEB Werk fiir Signal- und Sicherungstechnik Berlin fiir
die [reundliche Unterstiitzung und Bereitstellung der
Originalzeichnungen gedankt,

g, GUNTER FROMM. Erfurt

BAUPLAN DES MONATS

Die Lokomotive der Baureihe 12” (ex pr S 1)

Zu Beginn der achiziger Jahve sehbrten die Schnellziige Ber-
lin—Hannover-Ksln zu den schnellsten Zigen in Deutschland,
Die 2355 km lange Strecke Berlin—Hannover wurde mit Ein-
rechnung der Zwischenhalte in § Stunden 50 Minuten zuriick-
selest. Das entspricht zwar nur einer Reisegeschwindigkeit von
i kmh, es muBten aber aufl langen Strecken tatséchlich
Geschwindigkeiten von 80 km h und mehr gefahren werden.

Die fiir diese Ziige verwendeten 1Bn2-Lokomaotiven der Magde-
burg-Halberstiddicr Bahn mit nur 35.3 Mp Dienstlast, reichien
such fir die verhidltnismipig leichten Ziige nicht mehr aus.
Bei einer Gesamtlast von 75 bis 80 Mp bostanden sie aus
einem Gepéickwagen. emem Postwagen und drel Personen-
wagen 1. Klasse (ausnahmslos dreiachsige Wagen),

Ebenso waren die 1B-Fersonenzug-Normallokomotiven der Gat-
tung P 3! mit ihrem kleinen Treibraddurchmesser von 1730 mm
fir die hohen Geschwindigkeiten wenig peeignet.

Auch die 1B-Schnellzuglokomotiven der Koln-Mindener Bahn
hatten fir die engen Gleisbdgen der Berliner Stadthahn mit
3690 mm einen zu droBen festen Achsstand und auBerdem
einer zu hohen Achslast mit 13 Mp auf der Laufachse.

Man entschlofi sich daher zum Bau einer neuen Schnellzug-
lokomotive, der Galiung 5 1. Die Gesamtanordnung war im
wesentlichen wie dic der P 3. Der Kessel muBle aber wegen
des auf 1860 mm vergrbferten Treibraddurchmessers auf
2010 mm iiber SO gelegt werden und erfubr auch gegeniiber
dem Kessel der P31 einige Verbesserungen, Die Gezgengewichte
in den Radsternen der Treib- und Kuppelachsen wurden im
Gegensatz zu den bisher verwendeten durch Schrauben be-
festigten Gewichten eingeschwelllt und genietet. Neu waren
duch die Stiftschmierung der Stangenlager statt der bisherigen
Dochtschmicrung, die Radreifen aus Tiegelstahl und dic
Restarting-Strahlpumpen. Der Achsstand von 4300 mm und dic
Innensteuerung nach Allan entsprachen denen der P 3. Nur
der Zylinderdurchmesser wurde wieder auf das alte Map
420 mm der ersten 1B-Normallokomotive gebracht. Vorwiegend
wurde der Kegelige Prilsmannsche Schornstein verwendet, in
waldreichen Gegenden aber fuch ein Funkenfiinger nach Bau-
art Strube aufgesetzt.

Als Tender fand der preuflische 3T12 Verwendung. der drei in
einem gemeinsamen Rahmen gelagerte Achsen aufwies. Auf
ihm konnten 3 Mp Kohle und 12 m3 Wasser mitgefiihrt werden.
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DK 321.132.651 DK 621.132.651

Die ersten Lokomotiven dieser Baurelhe wurden 1885 von Bor-
sig geliefert und brachten einen vollen Erfole. Bei Versuchs-
fahrien firderten sie Zige mit 172 Mp auf 0%, mit V=83 km h
(rd. 348 PSi) und 138 t auf 10 ", mit V=45 km h (rd. 552 PSij.
wiithrend die P 3l-Lokomotiven auf einer Steigung von 10 ",
Ziige mit pur etwa 93 Mp bel V=43 km h férdern konnten. Die
neuen Lokomotiven wurden deshalb besonders gern fiir lange
Schnellfahrien verwendet, so z. B. auf der 287 km lanzen
Strecke Berlin—Hamburg., aul der nur in Wittenberge zum
Wassernehmen gehalten wurde.
Bis zum Jahre 1895 wurden 261 Stilck von dieser Lokomotive
in Dienst gestellt. Bei Griindung der Deutschen Reichsbahn
wurden die inzwischen ausgemusterten Si-Lokomotiven der
Betrlebsnummernreihe 12 7000—12 7100 zugetellt und  erhielien
die Gattungsbezeichnung S 23.14.
Schrifttumsnachweis:
Die Entwicklung der Lokomotive, I, Band,

(Fortsetzunyg Seite 68)

1an2-Sehnellzuglokomative der Preuflischen Staatsbahn  pon

1885, Gutiung S 1.
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Unter dieser Uberschrift veroffentlich-
ten wir in unserem Heft 2/1959 eine
Bildseite iiber die Modelleisenbahn-
anlage in HO unseres Lesers Kurt Lan-
ger aus Annaberg-Buchholz. Da diese
Bilder bei vielen Lesern einen beson-
ders guten Anklang fanden, zeigen wir
hier noch einmal einige Motive von die-

ser zweifellos sehr schonen Modelleisen-
bahn.

@ Bild 1 .Wer orbeiten soll, der muB auch...
vorher tlichtig Wasser nehmen”, so etwa wird
sich diese gute alte Tante (oh, Verzeihung,
sprich Lokomotive!) sagen. Die Kohlenbiihne
hat Herr L. sehr gut dem Vorbild cbgesehen,

@ Bild 2 Unsere Lokomotive hat sich an den im
Bahnhof ,Waldheim" bereitstehenden PmG ge-
setzt, der Lokfihrer macht noch einmal richtig
Dampf, die .Dietzel"-Aufsicht hebt den Befehls-
stob und ob geht's. Waéhrenddessen hat
natirlich die Rangierkolanne mit der Piko-lok
der BR 80 ouf Gleis 3 Frihstiickspouse

® Bild 3 Der PmG f&hrt nun geméchlich am
Stellwerk Wn" vorbei und verlédBt damit den
Bahnhof. Die letzten Zuriickbleibenden winken
dem Zug noch nach.

@® Bild4 Uber die StraBen-Unterfithrung ent-
schwindet unser Nebenbaohnziig'le nun hinous
auf die freie Strecke. Auch mit diesen Bildern
beweist uns ollen Herr Langer wieder einmal,
doB er ein geschickter Londschoftsgestalter jst.

Fotes: Lange.

NOCH EINMAL:

Modelleisenbahn im Schrank




Uniibertroffene Modelltreue — eben
~ wPiko" —, so kann man es auf den
kleinen Kartons lesen, in denen die
Giiterwagenmodelle aus dem VEB
antﬂ!lmhllcﬁnn Oberlind in alle
Welt versandt werden. In den letr-
* ten Monaten konnten sich mit uns
die Mﬂdelll!unbﬁhmr daven iiber-
‘zeugen, daB diese Worte bei wei-
tem nicht ibertrieben sind; denn
diese Modellwagen halten nicht nur
jedem Vergleich mit anderen aus-
landischen Erzeugnissen stand, son-
demn Ilqau wirklich mit on der
~ Spitre. Wie uns der Betrieb infor-
- mierte, wird die Reihe dieser vor-
ziiglichen Modeilfahrzeuge loufend
erginzt werden. Inzwischen ,wim-
melt® es wohl schon auf vielen
Baohnh8fen unserer Modellbahn-
freunde nur so von ausléndischen
Giiterwagen., Wir haben einige da-
von nochmals im Bild festgehalten
- und zeigen sie auf dieser Seite.

Bild 1 Ein echt schweizerischer O-
"~ Wagen. Piko hat nicht etwa daos
~ ousliindische Vorbild nur durch
Originalbeschriftung zu  kopieren
versucht, sondern jetzt wirklich einen
vorbildgetreuen  ,Auslénder” ge-
schaffen.
Bild 2 In Wi il
laufen nun auch ,ﬂ:hh ltalienar®.,
‘Auch fiir dieses Modell gilt das be-
reits zu Bild 1 Gesagte.

Bild 3 .Der ,Luxemburger’ ist o
bloB ein mit onderer Beschriftung
versehener deutscher O-Wagen®,
héren wir schon viele sagen. Nun
ja, wenn's das Verbild so vormacht,
warum sollen wir es nicht dann
tl(.ld'l" tun® 'y

Bild 4 Hier wurde ein italienischer

G-Wagen mit der Beschriftung .DR"
versehen. Auch das ist modell-

S d‘n“ 3 5 11,
..Amfb‘nda?‘ ‘aus halb Europa Jau-
fen heute noch infolge des Krieges
auf fremden Bahnen. Aber zur Be-
rubigung: Diesen Wagen gibt es
auch noch _mull.rfm:h mit verschiede-
nen italienischen Beschrift

Bild 5 Den Reigen mag ein Fohr
zeug besr.hliuﬂan. das wir jeden-
falls b rs ins Herz geschl :
haben: Ein. fmmﬁsisd-m O-Wagen.
Er fallt frl unseren  rotbraunen
Gﬁhmﬁgan durch  seine  blou-
sdmum Farbe auf und hat einen
+ um v ild

Fotos: Pud-lt_l'riké'

PIKO*"
UNUBERTROFFENE MODELLTREUE - EBEN ..

68 DER MODELLEISENBAHNER § 1960



0961 £ HANHVENISIATIIAOW H3Ia

69

f- 1 050

e :

NE

=7

1

LISt

1650 — w1 650 — . 1210~

(= 650-t= 7090 —=t= L~ 1608 — 2500~
| 50m—=- 1090 120 1608 50
W —— 14970
Achsdruck 12000 12000 9875 13700 13900
Langsansicht
1980 ¢

n
o

Ll

~—2000—

GZE | =] [=———="}

=

s S
fa , VR A‘>
! an i ~Y L’. B
= < 4 -
2 an W Vog 'G
.
# . Jk/ﬂ - ~r Al e — )
Lm

Grundrii_und Oraufsicht

M. 7:87

I e e e

1000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

8000 mm

1375 — =875
1475 — 1500

Vorder- und Rlckansicht

Alle angegebenen Mafe
sind die des Vorbildes !

1958 | Datum Name Gunter Fromm Spur
Gezeichn] 16, April | Frawk Weimar
(Geprort |18 April] oo, Wallendorter Str27| HO
IMalistabi : Zeichgs. Nr.
Lokomotive der BR 12™ (prs1) |9 ™"
1:1 Ansichten und Grundrifl




Bild 1 Figurenschablone fiir
die Nenngrife HO

Bild 2 Figurenschablone fiir
die Nenngrifle TT

WERNER SCHLUTER, Bad Diirrenberg
RUDOLF von HAVRANEK, Bad Dirrenberg

Selbstherstellung
modellgerechter Figuren

DK 688.727,868.300.9

Die Selbstherstellung modellgerechter und vor allem
auch dsthetisch ansprechender Figuren zur Belebung
ihrer HO- und TT-Anlagen bereitet vielen Modelleisen-
bahnern ungleich gréllere Sorgen als die rein technisch
oft viel schwieriger zu losenden Probleme des Wagen-
und Triebfahrzeugbaues. Im ,Modelleisenbahner® sind
schon mehrfach Anregungen zum Schnitzen von Modell-
figuren erschienen. Nun, diese durchaus nicht von heute
auf morgen zu erlernende Fertigkeit beherrsche ich
nicht und verflige auch nicht i{iber die Zeit und Aus-
dauer, sie mir anzueigaen.

So verfiel ich auf den Gedanken, mir Figuren aus
0,8 mm dickem Messingblech auszusiigen. ,Nicht modell-
gerecht" hire ich schon sagen, ,Die dritte Dimension
fehlt*, ,Richtig®, kann ich da nur antworten, ,Sie fehlt,
aber rechnen Sie doch einmal die Dicke eines mensch-
lichen Kopfes z. B. auf Baugriolle H0O um! Ergebnis etwa
1.8 mm! Uberdies: ohne eine mehr oder weniger starke
Abstraktion bzw, Vereinfachung kommen wir Modell-
bauer ja doch nie davon — und — Sie glauben ja gar
nicht, wieviel fehlende Plastik eine gute Bemalung vor-
tduschen kann®,

Als Material zur Herstellung der von mir empfohlenen
Figuren eignen sich Messing- oder Aluminiumbleche
bzw. -abfille von etwa 0,5 bis 1 mm Dicke. Im ersten
Arbeitsgang werden die gewiinschten Figuren mit der
ReiBnadel oder mit feinster Zeichenfeder und schwar-
zer Tusche auf das Messingblech gezeichnet. .Aus!",
hore ich schon wieder sagen, ,.Menschen zeichnen ist
bei mir nicht drin!* Bei mir auch nicht! Wohl aber wird
es uns allen moglich sein, die Figuren der Bilder 1 und
2 je nach der von uns bevorzugten BaugréBe mit ganz
spitzem Bleistift auf Messingblech durchzupausen, Bes-
ser benutzt man zum Durchpausen eine diinne, vorne
spitzstumpfe Stricknadel. Sie nutzt sich nicht ab. Vorher
reiben wir das Blech trocken mit etwas Seife ein, es
nimmt dann besser an. Es empfichlt sich, die Blau-
zeichnung auf dem Blech sofort mit der Reillnadel oder
mit spitzer Zeichenfeder und wasserunléslicher Tusche
nachzuziehen. So wird die Zeichnung wischfest und
besser sichtbar.

Zu dem nun folgenden Aussiigen der Figuren bendtigen
wir gutes Werkzeug, vor allem ein ein wenig federndes
Laubsigetischehen, Ein mittelfeines Ségeblatt fiir
Metallbearbeitung wird, Ziahne nach unten gerichtet, so
in die Laubsige eingespannt, dall es beim Anzupflen
mit dem Fingernagel einen gleichmifBigen, hell-singen-
den Ton erzeugt. Beim Ansigen mull die Sige so weit
nach vorne geneigt werden, dall das Siégeblatt in einem
miglichst spitzen Winkel zu dem Blech steht. Erst dann
gehen wir zum senkrechten Schnitt {iber. Grundsitzlich
erst Aussparungen bohren und ségen! Achtung beim
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Sagen scharfer Winkel und Ecken! Blatt senkrecht, ohne
Druck und mit kurzen, sehr schnellen Ziigen heben und
senken und dabei das Blech langsam in die gewiinschte
Richtung drehen. Viel genauer, aber ungleich schwie-
riger arbeitet es sich, wenn man das Blech liegen &0t
und die Sége zwischen den Fingern oder im Hand-
gelenk schwenkt, Das Siigen scharfer Ecken wird durch
Anfeuchten des Sigeblattes erleichtert. ich benétige
zum Aussigen einer Figur, je nach Grifle derselben,
zwischen 5 und 15 Minuten.

Die Bemalung der Figuren erfolgt mit einer der gin-
gigen Nitrofarben, ich benutze mit gutem Erfolg Wilbra-
Lederfarbe. Man siéigt erst eine ganze Reihe von Figuren
aus, um beim ,Anziehen“ gleich an mehreren Objekten
mit den gleichen Farben arbeiten zu kdnnen. Die Haupt-
falten der Kleidung sind in die Figuren eingezeichnet,
sie werden nach dem Trocknen des Anstriches mit
etwas dunklerer Farbe und feinstem Pinsel aufgesetzt.
Nicht vergessen, auch die Schnittflichen zu bemalen.
Zur Bemalung der Figuren bendétigt man vor allem die
Farbtdéne weil}, fleischfarben, hellrot, mittelblau, ocker,
hellbraun, dunkelbraun, graugriin und dunkelgriin. Man
variiere die zur Verfiigung stehenden Farben durch ge-
eignete Mischungen und versuche nicht, die Farbgebung
zu stark zu detaillieren. Es ist beispielsweise vollig un-
nitig und sogar unschon, die Gesichter mit Augen,
Mund usw, zu versehen, Auch auf Kleidermuster ver-
zichte man. Nur eine ausgesprochen grofiflichige Be-
malung unterstreicht die Wirkung dieser netten Figuren,
Die Befestigung der Figuren kann ganz nach Wunsch
erfolgen. Ich lote sie auf kleine quadratische Bleche und
bedecke diese dann mit Streumaterial., Man kann sie
aber auch unter den FiiBen mit kleinen dreieckigen
Zacken versehen und in Holz einpressen bzw. einleimen
usw. Selbstverstindlich mufi man sich schon vor dem
Aussiigen entscheiden, wie jede einzelne Figur befestigt
werden soll,

Bild 3 Die fertigen von Herrn Schliiter hergestellten Figuren

kﬁ
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HANS KOHLER, Erfurt

Immer wieder erreichen uns u. a. Anfragen von Lesern
iiber Lokomotiven anderer Linder. Die meisten inter-
essieren sich nur fiir die duflere Form der Fahrzeuge,
um sie evtl. nachbauen zu kénnen. Ich will nun ver-
suchen, die Lokomotiven zu skizzieren, die von allge-
meinem Interesse sein konnen. Eine technische Be-
schreibung soll hinsichtlich des gedullerten Wunsches
nicht folgen.

Bitte, lieber Leser, fassen Sie die Zusammenstellung wie
ein ,Wunschkonzert* auf, in dem fiir jeden etwas ge-
boten wird. Vielleicht ist auch fiir Sie etwas dabei.

Die erste Frage, der erste Wunsch von einem
Karl-Marx-Stadter Leser: Konnen auf der Berliner
S-Bahn auch Lokomotiven verkehren? Warum la3t man
keine elektrischen Lokomotiven auf der S-Bahn ver-
kehren?

Die Antwort: Die Spurweite der S-Bahn ist die
gleiche wie die der Fernbahn = 1435 mm. Es kénnen
darauf Lokomotiven verkehren und verkehren auch tat-
sidchlich welche darauf, z. B. werden nachts bei Be-
triebsruhe der S-Bahn Arbeitsziige mit Dampfloks ge-
fahren. Die Stromart der S-Bahn ist eine andere als die
der Fernbahnen im mitteldeutschen Raum. Sie ver-
wendet namlich bis 900 V Gleichstrom, wihrend die
Fernbahn mit 15000 V Wechselstrom betrieben wird.
Dazu nimmt die S-Bahn den Strom aus einer dritten
Schiene neben dem Gleis und die Fernbahn aus einer
Fahrleitung iiber dem Gleis. Aber es sind bereits Ver-
suche angestellt worden, eine Lokomotive filir die
S-Bahnstrecken zu bauen. Bild 1 zeigt die Lok der
Baureihe E 178, von der sechs Stiick vorgesehen und
die z. T. in Betrieb waren. Es erwies sich jedoch aus
verschiedenen . Griinden, dall derartige Lokomotiven

Waupten Sic das auch schon?

nicht den errechneten Nutzen brachten, so dafB heute
keine Lok dieser Reihe mehr vorhanden ist, Mit fort-
schreitender Elektrifizierung wird der Berliner Stadt-
kern, soweit es die Ferngleise betrifft, mit Wechsel-
strom gespeist werden und die S-Bahn weiterhin ihren
Triebwagenbetrieb mit Gleichstrom durchfiihren.

Die zweite Frage von einem Leser aus Gera: Ich
hérte von einem Speichertriebwagen Nr. 150, den es in
Westdeutschland geben soll. Wie sieht ein solcher Wagen
aus?

Die Antwort: Unter einem Speichertriebwagen ver-
steht man ein elektrisch betriebenes Fahrzeug, welches
den Strom mitgefithrten Batterien entnimmt. Es hat
also nur begrenzten Aktionsradius. Auch bei uns gibt
es Speichertriebwagen, z. B. in Thiiringen, Ihrer nihe-
ren Heimat, ndmlich in Gotha. Das sind die alten
Wagen von 1927, Der angefiihrte Wagen der Reihe 150
ist ein Nachkriegswagen der DB, neben dem noch der
Wagen der Reihe 176 als Nachkriegserzeugnis eingesetzt
ist. Sie verkehren vorwiegend im Berufsverkehr und
kénnen immerhin bis zu 300 km ohne Wiederaufladen
der Batterien durchfahren. Das Bild 2 zeigt den Wagen
ETA 150, das Bild 3 den ETA 176. Auch in der DDR
werden in absehbarer Zeit neue Akkutriebwagen ent-
stehen,

Die dritte Frage aus Leipzig: Baut Holland selbst
elektrische Lokomotiven? Ich habe gehort, sie wiirden
aus den USA importiert.

Die Antwort: Die Niederlande bauen selbst auch
Lokomotiven, aber vorwiegend in Lizenz. Die Ver-
mutung, dal die Lokomotiven aus den USA kommen,
wird daher rihren, daBl Sie eine Lok mit amerika-
nischem Aussehen fanden. Das ist speziell die Lok der
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Bild 4 Niederldndische Lok
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Reihe 1200, die Ihnen das Bild 4 vorstellen soll. Die Lok
wird in Holland, und zwar in der Waggon- und
Briickenfabrik Utrecht unter amerikanischer Lizenz ge-
baut. Sie ist eine Konstruktion von General Motors. Das
Typische ist der hochliegende Fiihrerstand aller ame-
rikanischen Konstruktionen, Sie kénnen das an dem
folgenden Bild 5 vergleichen, das eine Dicsellok der
Santa-Fe-Bahngesellschaft zeigt. Wenn das auch wie
der Kopf eines Flugzeugrumpfes wirken mag, so ist der
hochliegende Fiihrerstand fiir den Lokfiihrer hinsicht-
lich der geistigen Bceanspruchung bei schneller Fahrt
von Vorteil.

Die vierte Frage aus Gorlitz: Ich sah vor kurzem
in Leipzig eine Lok der Baureihe 41 mit so einem dach-
dhnlichen Gebilde vor dem Schornstein. Ist das ein
neuer Vorwirmer? Auch die 22er haben dieses.

Antwortl: Jawohl, das ist der Vorwadrmer. Das ist
aber nicht das einzige Neue an dieser Lok, denn es han-
delt sich dabei um die Reko-Ausfiihrung, d. H. um eine
rekonstruierte Lok. Sie besitzt einen neuen Kessel mit
Mischvorwirmeranlage (deshalb das Dach!). In der glei-
chen Weise wurde in letzter Zeit auch die Baureihe
031 rekonstruiert, um auch gleich einem Leser aus
Neubrandenburg zu antworten. Beide Lokomotiven er-
halten durch das Rekonstruktionsprogramm die lei-
stungsfdhigen Kessel mit Verbrennungskammer der

GUNTER MALZAHN, Berlin

Baureihe 22. In den Bildern 6 und 7 finden Sie die Ma@-
skizzen der rekonstruierten Lokomotiven 0310 und 41.
Auch die Baureihen 01, 39 (22), 50 und 58 werden rekon-
struiert. Ein Teil ist bereits umgebaut, Mit der Bau-

reihe 01 wird z. Z. begonnen. .

Die fiinfte Frage richtet ein Leser aus Darmstadt
eigeritlich an die Firma Stephan: Die prachtvollen Fahr-
zeugmodelle der Firma Stephan in Berlin machen aul
mich groflen Eindruck, aber gibt es die denn alle bei
IThnen, ich meine bei der Reichsbahn? Die Ellok E 05
sah doch ganz anders aus.

Antwort: Vielleicht bezieht unser westdeutscher
Leser den ,Modelleisenbahner” nicht regelmiBig. Denn
es stand z, B. in Heft 3/58 neben dem Bild dieser Lok,
dal} sie von unserem volkseigenen Betrieb LEW Hen-
nigsdorf fiir Polen gebaut wird. Da unser Leser aber
auch die Hauptabmessungen kennenlernen machte,
zeige ich in Bild 8 die Maliskizze zu der Lok. Es ist eine
Gleichstromlok, die so in Deutschland nicht verkehren
kann. Richtig ist, dall die deutsche E05 vom Jahre
1933/34 anders ausgesehen hat.

Wir hoffen, mit den Antworten und den Bildern man-
che Frage gekldrt zu haben. Aus alledem folgt aber,
dafl sich unsere Leser aus Ost und West mit Vertrauen
an unsere Redaktion wenden, Wir werden stets bemiiht
sein, das Vertrauen zu schitzen und Ihnen zu helfen,

Dauerstromantrieb fiir Magnetartikel

IIpuBox ANA MATHHTHBIX NMpPEIMETOB

Continuous current impulse for magnetic articles.

Commande des appareils électro-mécaniques sous-tension continue — permanente.

Die Industrie hat in den letzten Jahren den Schritt zur
Modellbahnweiche mit Riickmeldung getan. Trotzdem
mochte ich nachfolgend einen von mir verwendeten
Antrieb beschreiben.

Die Grundidee ist folgende: Die Weichenmagnete wer-
den mit Dauerstrom betrieben, die Riickholung erfolgt
mittels einer Feder. Auller der Masseleitung, die fiir
alle Artikel gemeinsam vorhanden ist, verfiigt also
jeder Antrieb nur liber eine Zuleitung, die im Bedien-
pult innerhalb eines Gleisplanes an einem sinnvoll an-
geordneten Schalter (einpolig) endet. Bei einer Gleis-
verbindung #hnlich Bild 1 ist sogar nur ein Schalter
notwendig, da immer beide Weichen im gleichen Sinne
geschaltet werden. (Diese Schaltungsart ist fiir die iib-
lichen Antriebe nicht ratsam, da bei eventuellem Ver-
sagen einer der beiden Antriebe die Zuordnung der
Weichenstellung sofort hinféllig geworden ist.)

Um das stérende Schnarren der Magnete zu unterbin-
den, wurde von mir Gleichstrom verwendet, Es ent-
f4llt also das hiBliche 100 Hz-Brummen, und sei es nur
kurzzeitig, die Weichen schalten mit einem leichten
JKlick" um. Aullerdem kénnen mit dieser Methode auf
einfachste Weise Blockschaltungen, Fahrstrafienschal-
tungen usw. iiber Relais ausgefiihrt werden.

Doch nun der Pferdefufi: Der Leistungshedar{ ist nicht
ganz unerheblich, Es lohnen also einige Uberlegungen.
wie man diesen vermindern kann. Bei der Moment-
schaltung ist dieser Punkt ziemlich zweitrangig, da ja
nur immer fiir einen Artikel der Schaltstrom flief3t,
wihrend man hier mit etwa 10...20 Magneten rechnen
muf}, wenn man eine mittlere Anlage zugrunde legt.
Dazu etwas Theorie:

Um die Weichenzungen umzustellen, mufl diesen ein
Drehmoment (cmg) zugefiihrt werden. Zum Verstindnis
dient die schematische Darstellung eines Weichen-

DER MODELLEISENBAHNER 3 1860
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mechanismus in Abb, 2. 0 stellt den Drehpunkt dar,
1 und 2 zwei zur Betrachtung stehende Angriffspunkte
fur das Schaltgestinge. Die Gegenkraft, die sich aus
Reibung und Federkraft zusammensetzt, wurde nicht
eingezeichnet, aber gerade diese beiden Griflen miissen
von dem Magneten, der das Drehmoment erzeugt, iiber-
wunden werden, Ein Drehmoment setzt sich aus dem
Hebelarm (zum Beispiel a oder b) und der Kraft (zum
Beispiel Py oder Ps) zusammen.

Ein physikalischer Grundsatz sagt nun aus, dal zu jeder
Kraft eine Gegenkraft gehort und beide gleich sind.
Das gilt auch fiir unseren Fall, vereinfacht ausgedriickt:
Wir miissen die Reibung und die Spannung der Riick-
holfeder tiberwinden. Diese beiden Faktoren bilden
eine feste Grifle, die man sich bemiihen sollte, még-

I:I.,.
o
[/————=
Bild 1 Bild 2
Te
124 \
10
g, \
g, \
g
S
4 ~
0
or 02 03 04 ]
Bild 3 Luftspait fem]

3



Rickstelifeder

Bild 4

Bild 5

It g

Trafo =

Bild 6 Gleichrichter = fike

lichst klein zu halten, also Leichigingigkeit der Zun-
gen! Die Feder soll so ausgelegt werden, dall gerade ein
sicheres Riickholen gegeben ist.

Ein anderer Grundsatz der Physik sagt aus, dafl Kraft
mal Hebelarm konstant ist. Das heifit fiir unser Bei-
spiel:

Pira=Ps-b (1)

Ist alsoa =2 cm, b = 4 em, so ist am Punkt 1 zum
Beispiel eine Kraft von 10 g, am Punkt 2 von 5 g aufzu-
bringen. Das entspricht einem Drehmoment von 20 emg.
Fiir den die Arbeit bzw, das Drehmoment aufbrin-
genden Magneten sollte es nun gleichgiiltig sein, wo er
angesetzt wird, doch hier hilft uns eine weitere Ge-
setzmiBigkeit:

p=r("> )‘ )
. (smm ¢

Darin bedeuten:
P = Anzugskraft eines Elektromagneten in kg
F' = Fliache im Luftspalt in em?
B = Induktion im Luftspalt in Gauss
Weiterhin ist:
AW=08-B-2-1 (3)

mit
AW = Ampere — Windungszahl (Strom < Windungen)
0,8 = Erfahrungswert

1 = Linge des Luftspaltes (Kraftweg) in em

Setzen wir die nach B umgeformte Formel (3) in die
Formel (1) ein, so erhalten wir

T4

1
(M) "

8000 - 1)
Hieraus ist nun ersichtlich, da P und 1 nicht mehr in
linearem Zusammenhang stehen, das heil}t eine Ver-
doppelung von 1 bringt keine Halbierung von P, Die
Zusammenhiinge zeigt die Darstellung in Abb. 3, wie
sie sich aus (4) ergibt. Wenn man einen mdglichst klei-
nen Kraftweg des Gestidnges wihlt, spart man elek-
trische Schaltleistung, ausgedriickt in AW. Die Um-
stellung von (4) nach

1/p ’
AW=|/ - 8000 + 1 (3)
zeigt, daB eine Verdoppelung von 1 doppelte AW ergibt,
eine Verdoppelung von P aber nur 1,4 AW. (Weil 2~
1.4 ist.)
Da nun aber Kraft X Weg = konstant ist, verfihrt man
wesentlich besser, wenn man den Magneten an mog-
lichst kleinem Hebelarm ansetzt, damit den Luftspalt
moglichst klein wihlt und eine grofllere Anzugskraft
aufbringt.
Zuriick zur Praxis!
Das Schaltgestiinge soll moglichst nahe am Drehpunkt
angreifen. Bei mir ist das etwa in 2 mm Abstand, ge-
gen etwa 35 mm bei normalen Ausfithrungen. Soll die
Zunge 2 mm abheben und hat diese eine Linge von
40 mm, so betrdgt der Weg am vorgesehenen Angriffs-
punkt 0,1 mm! Dieser Wert ist allerdings theoretisch,
denn durch das zwangsldufige Spiel in den Dreh-
punkten kommt man auf einen Abstand (Luftspalt)
von 0,2...0,3 mm,
Um am ,Drehpunkt 35 mm* die Weichenzungen um-
zulegen, mufl man eine Kraft von etwa 8 g aufwenden,
was librigens ein Drehmoment von 8 - 3,5 = 28 emg fiir
die Weiche ergibt. Der Eisenquerschnitt kann zwischen
0,2 und 0,25 em? liegen, Mit diesen Werten und einer
Abhebung von 2,5 mm erhalten wir mit (5) fir die
Spule folgenden Wert:

0 i |
.-’t\’i.,,,..:]I ¥ 8000 - 1 = .Ir,f 0—2—' 8000 - 0,25 = 400 AW

(Fortsetzung Seite 75)

Theobald, bist du
auch ganz gewif,
daf du es richtig
nach der Bau-
anleitung gemacht
hast?*
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Messungen am ,Drehpunkt 2 mm*“ ergeben eine auf-
zubringende Kraft von etwa 150 g. Dal 150-02=
30 emg ein etwas zu groBles Drehmoment gegeniiber
der oben angefiihrten Messung ergibt, mull man auf die
Ungenauigkeit des Mefivorganges und die erhohten
Reibungsverluste zuriickfiihren. Fiir den Weg des Ge-
stiinges (Luftspalt) 0,3 mm angesetzt, erhilt man:

0,15

AW, ] 02 8000 - 0,03 = 210 AW

Wir sehen somit, dafl man mit diesem kleinen Kniff
etwa die Hilfte AW spart. Aber damit noch nicht ge-
nug. Die verwendete Spule hat einen Widerstand von
25 Ohm und enthdlt etwa 800 Windungen, Man ver-
braucht also fiir die beiden oben angegebenen Rech-
nungen folgende Strome und Leistungen:

_400AW
T800 W

=0,5A Ngy=i2+ R=10,25 + 25 = 6,25 Watt

0

__210AW
800 W
Und hier liegt nun, wie man so sagt, der Hase im

Pfeffer: bei einer Belastung der Spule mit 6,25 Watt

wiirde diese in wenigen Minuten ,nach Ampere rie-

chen*, wihrend etwa 2 Watt eine GroBe darstellen, die Aufgabe 67

noch als ertréiglich angesehen werden kann. Jedenfalls  Heute werfen wir einmal einen Blick in das Innere eines

kann die Spule mit diesem Wert im Dauerbetrieb ge-  gie]lwerks, auf den Arbeitsplatz des Fahrdienstleiters.
fahren werden. Die notwendige Spannung ergibt sich Dabei sehen wir, daf dieser eine ganze Reihe von

7 = 9 i — 3061 e
e Bt 0,26 A:25 Ohm &5 Vol Zweckmadiy e sicherungs- und fernmeldetechnischen Einrichtungen be-

scheint eine etwas hthere Spannung, etwa 7...8 Volt, . 3 =t . R
um etwas Reserve zu hab?an Dif Spule wird nach  dienen mull. Wer kennt die einzelnen Gerite, wie heillen

Abb. 4 in den Gleiskorper eingelassen. Aus Weicheisen die beiden schriftlichen Arbeitsunterlagen?

von 3 mm £ (besser wire 55 mm) wird nun ein Foto: H. Dreyer, Berlin
U-Stiick gebogen und ein Schenkel durch den Spulen-

kirper geschoben. Die beiden U-Schenkel werden plan Liosung der Aufgabe 66

gefeilt, um eine gute Anlage fiir das Joch zu erhalten.
Dieses besteht aus 1 mm-Eisenblech, entsprechend
Abb. 4 abgewinkelt und zugeschnitten, Ein Draht von
etwa 0,5 bis 1 mm & stellt die Verbindung zu den

19) = 0,26 A Nn’l = D,DﬁB V@ = 1,7 Watt

IST DU IM BILDE?

Unsere Frage gall den Bezeichnungen der Rangierloko-
motive, Einmal konnte man deutlich erkennen ,R T
Dies bedeutet weiter nichts als die ,Rangierloko-

Zungen her, die in meinem Fall auf 0,3 mm Zinkblech motive T“ eines bestimmten Bahnhofs. Die griBeren
gelotet und um eine M 2-Schraube schwenkbar sind. Bahnhéfe sind in mehrere Arbeitsbereiche eingeteilt,
Das Gestangestiick wird mit einer Biegung versehen, in denen verschiedene Rangierlokomotiven arbeiten. Um
um eine Justierméglichkeit zu haben. Der ganze auf grofien Bahnhifen die einzelnen Loks auseinander-
Magnet wird mit einem Kistchen umgeben und erhilt zuhalten, besteht die Anweisung, dal} bei Vorhandensein
das Aussehen der Weichen auf Abb. 5. Bei Platzmangel, mehrerer Lokomotiven diese kenntlich zu machen sind.
wie bei der rechten Weiche, kann man den Magneten : y

auch entfernt montieren und das Gestinge umlenken, Die andere Bezeichnung ,Inge” deutet im vorliegenden
was durch Ansetzen des Gestinges an das iiber die Fall darauf hin, daBl die Lok mit Rangierfunk aus-
Schwelle hinaus verldngerte Zinkblech geschieht. geriistet ist. Samtliche Sprechstellen eines Bahnhofes

An all dem Vorangegangenen diirfte zu erkennen sein, erhalten dann solche Namen, die mit demselben An-

daB eine Modelleisenbahnanlage geniigend Platz fir  fangsbuchstaben beginnen, also z. B. llse, Irene, Isolde
technische Uberlegungen bietet und mithelfen kanan, usw. Unter diesen Bezeichnungen verkehren dann die
sich ,spielend” mit den Gesetzen der Technik vertraut einzelnen Dienstposten (Rangierlok, Falkrdienstleiter,
2u machen, Aufsicht usw.) im Funksprechverkehr miteinander.

~Der Modelleisenbahner” ist im Ausland erhiéltlich:

Belgien: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Diinemark: Modelbane-Nyt; B, Palsdorf, Virum, Kongevejen
128; England: The Continental Publishers & Distributors Ltd., 34. Maiden Lane, London W. C. 2; Finnland: Akateeminen Kirja-
kauppa, 2 Keskuskatu, Helsinki; Frankreich: Libraire des Méridiens, Kliencksieck & Cie., 119, Boulevard Saint—Germain, Paris-VI;
Griechenland: G. Mazarakis & Cie., 9, Rue Patission, Athenes; Holland: Meulenhoff & Co, 2-4, Beulingsstraat, Amsterdam-C;
Italien: Libreria Commissionaria, Sansoni, 26, Via Gino Capponi, Firenze; Jugoslawien: DrZavna Zaloiba Slovenije, Foreign
Departement, Trg Revoluclje 19, Ljubljana; Luxemburg: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Norwegen:
J. W. Cappelen, 15, Kirkagatan, Oslo; Osterreich: Globus-Buchvertrieb, Fleischmarkt 1, Wien I; Rumiinische Volksrepublik
Direction Generala a Postel si Difuzaril Presel Paltul Administrativ C. F. R., Bukarest; Schweden: AB Henrlk Lindstahls Bok-
handel, 22, Odengatan, Stockholm: Schweiz: Pinkus & Co. — Biichersuchdienst, Predigergasse 7, Ziirich I, und F. Naegeli-Henazi,
Forchstr. 20, Ziirich 32 (Postfach); Tschechoslowakische Republik: Orbis Zeitungsvertricb, Praha XII, Stallnova 46; Orbis
Zeitungsvertrieb, Bratislava, Leningradska ul 14; UASSR: Zeitungen und Zeitschriften aus der Deutschen Demokratischen
Republik kionnen in der Sowjetunion bel stiidtischen Abteilungen .Sojuspechatj“, Postimtern und Bezirkspostsiellen abonniert
werden; Ungarische Volksrepublik: .Kultura*, P. O. B. 149, Budapest 62; Volksrepublik Albanien: Ndermarrja Shetnore Boti-
meve, Tirana; Volksrepublik Bulgarien: Direction R. E. P., Sofla, 11a, Rue Paris; Volksrepublik China: Guozi Shudian, Peking,
38, Suchou Hutung; Volksrepublik Polen: P. P. K. Ruch, Warzawa, Wilcza 46,
Deutsche Bundesrepublik: Simtliche Postiimter, der ortliche Buchhandel und Redaktion ,Der Modelleisenbahner*, Berlin.
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H. U. MILEWSKI, Berlin/Ing. G. FROMM, Erfurt

Bauanleitung fiir ein fahrbares Unterwerk

Als in den dreilliger Jahren auch in Siddeutschland
einige Strecken auf elektrischen Betrieb umgestellt
wurden, war iiber die weitere Ausdehnung des elek-
trischen Zugbetriebes noch nicht entschieden worden.
Man wollte der Entwicklung nicht dadurch vorgreifen,
dafl man an den Enden der Strecke ein ortsfestes Unter-
werk errichtete. Die Deutsche Reichsbahn gab daher
1935 den Auftrag, zwei fahrbare Unterwerke zu bauen,
die auch als Ersatzeinheit bei Storungen ohne grofie
Umbauarbeiten eingesetzt werden konnten. Der Fahr-
zeugteil beider Wagen wurde von der MAN, der elek-
trische Teil des einen Wagens von der AEG, der des
anderen von der SSW hergestellt. Die Unterwerke
konnten entweder am Aufstellungsort von einem Wir-
ter oder von einem bis zu 15 km entfernten Schalt-
posten ferngesteuert und tiberwacht werden,

Bauanleitung

Wie tiblich werden alle Teile von den Zeichnungen auf
das in der Stiickliste angegebene Material iibertragen.
Zu bemerken ist, dall nicht unbedingt Messingblech
verwendet werden mulf, sondern auch Weili- und Eisen-
blech Verwendung finden kann. Die Herstellung in
Papp- bzw. Holzbauweise ist, mit Ausnahme der Dreh-
gestelle, ebenfalls moglich.

Zunéchst werden die Teile 1 bis 3 ausgesdgt und be-
arbeitet, wobei diese im Interesse einer GleichméifBig-
keit zusammenzuliten sind. Dann werden die Teile 1
und 5 verlotet, der Wagenboden entsprechend gebogen.
aufgeldtet und danach die Teile 2 und 3 angebracht.
Dann werden die vorgefertigien Pufferbohlen am
Wagen befestigt. Luftbehilter, Kupplungen und Tritt-
leitern werden anschliellend angebracht.

Jetzt werden die Drehgestelle aus den einzelnen Teilen
zusammengebaut. Durch das Gewicht des fertigen Wa-
gens und seine Lange wird eine ausreichend gute Gleis-

Ein nach diesem Bauplan von Herrn Milewski angefertigtes Unterwerk in der Nenngrife HO,

UENTseug s flspy
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lage erzielt, wenn man die mittlere Achse hohenver-
schiebbar macht. Man kann auch eine andere Ausfiih-
rungsart der Drehgestelle wihlen, Das gleiche trifft fiir
die Radsatzlagerung zu. Wenn man nun den Wagen-
teil mit den Drehgestellen verbindet, kann schon eine
Priifung der Fahreigenschaften stattfinden. Fallt diese
befriedigend aus, so kann der Bau weitergefiihrt
werden.

Als nichstes werden Schalt- und Kompressorraum aus
den einzelnen Teilen zusammengelotet und auf den ent-
sprechenden Stellen des Wagenbodens befestigt. Zum
Zusammenbau des Hauptumspanners ist ebenfalls nicht
viel zu sagen, da die Zeichnung ausfiihrlich angefertigt
wurde, Auch er bekommt nach Fertigstellung seinen
Platz auf dem Wagenboden. Alle Isolatoren werden
zweckmilBig gedreht, oder falls man keine Drehbank
besitzt, 146t man sie bei einem Mechaniker drehen. Von
ihrer sauberen Ausfithrung héngt nicht unwesentlich
die gute Wirkung des Modelles ab. Nachdem auch sie
ihren Standort auf dem Wagenboden erhalten haben,
werden alle Isolatoren usw. nach der Ubersichtszeich-
nung mittels Kupferdraht 0,5 mm & verbunden.

Nachdem der Wagen nun im Rohbau fertig hergestellt
wurde, kann sein Anstrich erfolgen. Drehgestelle, Tri-
ger, Wagenboden usw. werden schwarz, Schalt- und
Kompressorraum sowie Hauptumspanner hellgrau und
die Isolatoren braun oder griin gestrichen bzw. ge-
spritzt. Alle Verbindungsleitungen bleiben blank.

Bei sorgfiltiger Ausfiihrung wird das Modell dieses
seltenen Fahrzeuges bestimmt das Interesse eines jeden
Beschauers erregen und auch durch gute Fahreigen-
schaften den Besitzer erfreuen. Daf3 solche Wagen nicht
im D-Zug-Tempo befordert werden diirfen, miifite jedem
Modelleisenbahner klar sein, 50 km'/h geniigen vollauf.
Frisch ans Werk und viel Erfolg beim Nachbau des
Modelles!

Foto: Archiv
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interessantes von den eisenbahnen der welt + |

Ein Blick Gbern groBen Teich, Eine 4-8-4-
Type (2'=-D-2') der Southern Pocific Lines
der Gottung G S-5 fiir schweren Reisezug-
dienst. Die Lokemotive, mit Olfeuerung
ausgeriistet, wurde 1941/42 bei den Lima
Lokomotivwerken gebaut. Diese Lokomoti-
ven férderten die Toges-Verbindungs-Zige
zwischen Los Angeles und San Franziske in
weniger als 10 Stunden (470 Meilen).

Foto: Jilner, Leipzig

Auch Schmalspurbohnen werden elektrisch
betrieben. Hier eine Ellok der Reihe E 1099
von der Mariozellerbahn mit 760 mm Spur-
weite im Bohnhof Ober-Grofendord.

Foto: K. Pleiffer, Wien

)
2

099,0¢

Heute steht diese 1 B-Lokomotive der Gat-
tung 5.5.326, Boujohr 1881, im Neder-
landsch Spoorwegmuseum (Holléndisches
Eisenbohnmuseum) in Utrecht. Sicher waor
sie zu ihrer Zeit ein Schnelldufer.

Foto: Archiv

Ebenfalls ous Hollond stammt dieser
Schnoppschull, Unser Leser van Piggelen
teilt uns mit, daB diese Kleinbahnlok Nr.
54 von der ,Rotterdamsche Tramweg Mij",
Spur 1067 mm, gebaout 1915 bei Orenstein
una Koppel, die einzige noch im Dienst
befindliche Dampflek in Holland sei.

Folo: van Piggelen, Utrecht
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rJ wischen Main und Pegnitz, Nab und Regnitz liegt
eine schone deutsche Landschaft, mit der ich seit
[rithester Kindheit sehr verbunden bin. Von der glei-
chen Zeit an rihrt auch mein Interesse fiir die Eisen-
bahn, so dali ich aus beiderlei ,Bindungen® heraus in
den vergangenen zehn Jahren mir einen Modelleisen-
bahnfahrzeugpark angeschafft habe, den ich heute hier
vorstellen will. Die Eisenbahn im Frankenland vor-
nehmlich in Oberfranken, im Kleinen zu besitzen, da-
nach strebte ich. Und unter vielerlei Verzicht auf an-
dere Dinge habe ich heute das ,zusammen®, was mir
einmal vorschwebte, das, was ich beobachtet habe, das.
was mir wert erschien, im Kleinen bewahrt zu bleiben.
Die in den Skizzen dargestellien Ziige existieren oder
haben beim Vorbild in ihrer typischen Zusammenstel-
lung existiert, und soweit ich den Modellbahnverhilt-
nissen entsprechende Abstriche mir auferlegen muiite,
sind sie so erfolgt. dal der Charakter und das Bild des
Zuges nicht entstellt wurden.
Der jeweils gegebene Hintergrund soll die Fahrzeuge
nicht nur noch deutlicher ,typisch machen* helfen, son-
dern vor allem Aufschlufl iiber die Beobachtungsorte
geben, und wem die Zugnummern eine beredte Sprache
reden, der kommt hier noch manchen anderen Dingen
aufl die Spur.

Hier nun die Steckbriefe zu meinen Ziigen:

Bild 1

P 860 861 1935 Leipzig—Hof—Bayreuth—-Niirnberg-Stutigan

P 860/861, mit dem ich jedes Jahr .zur schénen Som-
merszeit ins Land der Franken fahren® konnte. Ein be-
schleunigter Personenzug von Leipzig tuber Hof—Bay-
reuth—Niirnberg nach Stuttgart (spater nach Heilbronn)
in einer Zusammenstellung des Jahres 1935, Durch den
Bezirk der Direktion Niirnberg war dieser Zug in der
Regel mit einer Lok der Reihe 18 bespannt. Sein
Wagenpark bestand grofitenteils aus badischen und
wiirttembergischen Linderbahnwagen, die einander
ziemlich dhneln.

D 226225, die Parallelverbindung tber den Thuringer
]Wa]d zwischen Mitteldeutschland und dem Franken-
and.

Ein Verstirkungsschnellzugpaar von Berlin iiber Leip-
zig—Saalfeld nach Nurnberg. Von Saalfeld bis Nirn-
berg und umgekehrt wurde dieses Zugpaar von einer
Lok der Reihe E 18 gefordert.

P 2472 ist ein typisch oberfriankischer Lokalbahnzug,
wie ich ihn seit 1934 bis vor wenigen Jahren noch in
dieser Zusammenstellung zwischen Bayreuth und Holl-
feld beobachtet habe.

P 1866 in einer besonders ,bunten” Zusammenstellung,
wie dies heute noch auf dieser Strecke liblich ist.

P 2464 und E 4066, die Neuzeit auf Cberfrankens Schie-
nenwegen, der Schienenomnibus. Als P 2464 zweiteilig
im Lokalbahnverkehr eingesetzt, E 4066 vierteilig als
Eilzug gefahren. Nur einer der beiden Vit ist mit einem

C 41 bad 05 C 41 bad 05

Bild 2 D 226 225 1938 Berlin—Leipziz—Gera=Saaileld—=Niunbers

C4il prog

Bild 3 P 2472 1934 Bayreuth—Hollfeld

BC 4 i Einh. 3032

Bild 4

P 1966 1939 Hol—Lichtenfels P g T S

Bild 5 E. 4066 1958 Welden—Bayreuth-Coburg

a w-—--l l i aw i | »-----1 |---“hb|‘r‘
w1

B 31 bay

Post 4 prP 8

Pw iipr
R
mit
Wannentender
Bild & P 2464 1959 Bayvreuth=Warmensteinach
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Bild 7

P 1706 1859 Bayreuth—Pegnitz

Bild 8

N 4107 (E 4022) 1958 Niirnberg-Forchheim—Niirnberg (Wendezu3)

B 4 ymgf

Bild 8 F 106 1958

——
/——-—\.____/_""\ ‘H-_“‘__Wﬁ-—_,rﬂ_-‘ﬂ‘h__-’--)'lw—-u—uf"\'“

B 3 ygcb E 4

WL 4 i (ISG) A4 3840

Bild 10 Sdz 06069 1935 bis 1960

Bi Einh Bi Einh Bi Einh Bi Einh

Bi Einh
Bild 11 E 580 1959 Hof—wiirzburg—KaLschIaulern
_/_;;*;:;’j' " A ““--::——-—-___H__H‘
. = - Sty
: ,_9\._;&&_ .___‘1‘1 = i‘"_:__ R

AB 4 ymg 51 B 4 ymgf 52

Bild 12 E 2714 1032 Leipzig—Plauen/V ob. Bf

MPw 4154

AB 4 liw Einh 3033 01 UIreuerung

C 41 Einh 3031

Bild 13

——

|‘|'T-'I|

Gu Ctr siichs

Motor versehen, der andere fihrt als Attrappe, gezogen
wie die Vb, mit.

P 1706, ein Personenzug mit Umbauwagen. wie er in
dieser Zusammenstellung aber auch durchaus anders-
wo iiblich ist.

N 4107 ist ein Nahschnellverkehrszug im Niirnberger
Raum. Das Gattungszeichen ,N* fiir Reiseziige ist hier
gebrauchlich, Mit dem B 4ymgf soll er als Wendezug
eingesetzt werden konnen.

F 106 und Sdz 06069 bestehen ausschliefilich aus Indu-
striematerial. Sie haben keine besonderen Vorbilder.
Sdz 06069 ist so — als Sonderzug — bezeichnet, da ihn
der einheitliche Train als solchen geeignet erscheinen
1a06t.

E 580: An diesem Eilzug reizte mich ebenfalls die bunte
Zusammenstellung. Als Kurswagen vor dem Gepick-
wagen ein Einheitswagen der Baujahre 1930,33, dann

84
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BC 41 Einh 30/33 Pwdii pri2 stichs XX HV 18

P 4328 1935 Schinberg—Schleiz

,L-u'—.-"‘".-._..u—__/u.__..... o,

il'_.'..l_ LE2RES,

g — gl 4

Cd siichs C siichs Pwi

sfichs XIV HT 75

der Behelfsgepiackwagen M Pw 4i (auch als Exprefi-
gut-Kurswagen verwendet) und die beiden L S-Wagen.
E 274: Die sichsische XX HV (Reihe 199) hat es mir
schlieBlich noch angetan. Sie ist neben der 185 durch-
aus denkbar, denn die ,Reichenbacher” fuhren ehedem
damit ins ,Bayrische“. Fir sie habe ich mir noch einen
passenden Train vorgenommen, wie ich ihn in der dar-
gestellten Anordnung (ohne Abstriche!) aus dem Jahre
1932 noch in Erinnerung habe.

P 4328: Ein Personenzug mit einer alten sichsischen
Lokomotive XIV der heutigen Reihe 75% wie er in die-
ser Zusammenstellung im siidwestlichsten Eck Sachsens
(Strecke Schinberg—Schleiz) schon seit Jahrzehnten
verkehrt,

Abschliefend ist noch zu sagen, dafl mein Fahrzeug-
park zum Teil aus Industriematerial und zum Teil aus
Modellanfertigungen besteht.

DER MODELLEISENBAHNER 3 1960
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Stiickliste zum Bauplan eines fahrbaren Unterwerkes der DR in der Nenngrifie HO

Material
Hauptldngs-
triiger Messing
Innerer
Lingstriger Messing
AubBerer
Liingstriiger Messin,
Wagenboden Weilb
Drehgestell-
triiger Messing
Pufferbohle Messing
Paar Puiffer Messing
Kupplung
Luftbehilter Messing
Trittleiter Messing
Drehgestell-
seltenwange Messing
Drehgestell-
quertrdger Messing
Drehgestell-
querblech Messing
Achslager Messing
Tragfeder Messing
Tragfeder-
haliter Messing
Ausgleichhebel
Radsatz
Schaltraum-
seitenwand Messing
Schaliraum-
stirnwand Messing
Schaltraum-
oberwand Messing

Schaltraumdach Messing
Schaltraumdach Messing
Isolator Messing

DER MODELLEISENBAHNER 3 1960

Rohmabe

206 > 13,5 X 0,7 mm
146 3 13,5 >{ 0,7 mm
160 > 10 X 0,5 mm

ch 35 < 214 X 0.5 mm

25X 8 X 1 mm
36 X T X 0,5 mm
handelsiiblich

nach Wahlhandelsilblich

6(J, 21 mm lg.
0,3 d., Abmessungen
siche Zeichnung

60 X 9 0,6 mm
32 X 14X 0,5 mm
23 % 3,5 X 0,5 mm
sieche Zeichnung
11X 25X1mm

42 3,5 X 0,5 mm
X 5X05mm

Messing 20
Polystyrolll,5 Laufkranz @

36 < 23,5 < 0,5 mm
34 < 34,5 X 0,5 mm

4,5 > 36 > 0,5 mm
12 X 86 X 0,5 mm

Lid. gi_t.ick Ben ;m ng

Nr.

3
26
b1

39

40

41
12

43
44

o Lt

=
LR - L

Isolatorstiitze
1solator
Unterspan-
nungs-
Ledstungs-
schalter
Hauptumspan-
nerkérper
Isolatortriger
mit Isolator

Isolator
Kompressor-
hausseiten-
wand
Kompressor-
haus-
stimwand
Kompressor-
hausdach
Bremserhaus
Biihnen-
gellinder
Bithnen-
gelliinder
Trittbrett

(Fortsetzung von Seite 80)

Material

Messing
Messing

Messing
Messing

Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing

Messing
Messing

Messing

Messing

Messing
Messing

Messing
Messing

Messing

RohmabBe

8,5 X5X1 mm
12, emmlg

siehe Zeichnung
siehe Zeichnung
siehe Zeichnung

2223 X 0,5 mm

340X 28 X 0,5 mm

22 X 31 X 0,5 mm
30 X 31 X 0,5 mm

slehe Zelchnung
siche Zelchnung

6,5 > 8> 0,3 mm
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DIETMAR KLUBESCHEIDT, Zeesen

Die neue BLS-Lokomotive Ae 8/8

Hosblil 91eKTpoB03 wBeiinapekoii ., 1. BJIC Tuna Ae 8/8

The new BLS-locomoiive Ae 8 §

La nouvelle locomotive électrigue des C. F. helvétique BLS de la série Ae 88,

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft ,Bern-Litschberg-Simplon®
(BLS) hat von jeher Lokomotiven mit beachilichen Leistungen
und technischer Vollkommenheit in den Dienst gestelll. Eine
der bekanntesten war die 1944 von Winterthur und Brown.
Boveri & Cie (BBC) gelieferte schnellfahrende Lokomotive
Ac 44, die besonders durch ihr leichtes Gewicht und der trotz-
dem groBen Leistung auffiel (siche Beschretbung im Hefl
10.1953). Die Streckenverhiiltnisse zwingen die Bahnverwaltung,
Lokomotiven fiir Flachland und Gebirge einzusetzen. Solche
also, die sowohl schnell, als auch stark und kurvenliufig sind.
Und das wurde mit der Baureihe Ae 44 (Betriebsnummer
251...238) erziell. Sie erreichte eine Héchstgeschwindigkeit
von 125 km h und hatte eine Leistung von 2044 kW (= 4000 PS).
Die Lokomotiven stehen noch im Dienst.

Als 1956 die ruldssige Anhéngelast auf den Steigungen von
27 " der Litschberg-Bergstrecke von 740 Mp auf 900 Mp erhéhi
wurde und diese Last wegen des steigenden Gilterverkehrs
auch tatsiichlich gefahren werden mufite, sah sich die Ver-
waltung gezwungen, die Ziige mit Vorspannlok zu fahren.
Dabei verwendete sie leilweise die Lokomotiveit der Reihe
Ae 68, die eigentlich fiir den Gilterverkehr beschaflt wurden.
aber nur bis zu 800 Mp allein {iber die Steilstrecke zu ziehen
vermochten, Auch die Ae44-Lokomotiven fuhren in Daoppel-
traktion, d. h. zu zweit einen Zug. Diese Unwirtschaftlichkeit
veranlafte die BLS-Gesellschaft, eine weitere Lokomotive zu
beschaffen, die derart schwere Ziige allein iiber die Litschberg-
Stelgung beftirdern konnte.

So entstand nach 2Y-jihriger Entwicklungs- und Bauzeit die
neue Reihe Ae 8. Unter Rilckiitelbild zeigt die Lok Ae 88
Nr. 271 am Thurnersee. Es fillt sofort auf, dal sie in vielen
Teilen mit der Aed44 gleich ist. Tatsiichlich sind hier etwa
zwei Aedd kurzgekuppelt worden, wobei die aneipandersto-
fBenden Fihrerstinde wesgfielen. Auch zwel Stromabnehmer
firlen wrz nmd von den verblichenen zweien liegt in Fahrt-
richtung nur jeweils der hintere am Fahrdraht an.

Die Gesamtleistung der neuen Lok sollte gegeniiber zwel
Ae 44-Loks gesteigert werden. Waren letztere in der Lage,
einen 800 Mp-Zug mit 75 kmh zu beférdern, so sollten die
neuen mit dem Einbau eines leistungsfihigeren Stufentrans-
formators eine 107%ige Leistungssteigerung erhalten, Dieses
hatte aber zur Folge, dall ein Mehrgewicht von 1800 kp je
Lokomotivhiilfte entstand, denn jede Hilfte besitzt einen Um-
spanner. Dieses Mehrgewicht mulBte durch Einsparung am
mechanischen Teil ausgeglichen werden,

Die Lokomative besitzt in jeder Hilfte, bedingt durch die
sweimal vierachsige Fahrwerksteilung. einen Druckluft-Achs-
lastausgleicher, der bei schweren Anfahrten das jeweils in

DK 621.335.1

beiden Lokhilften voranlaufende Drehgestell zusiitzlich mit
dem Kastengewicht belastet,

Wegen der starken und langanhaltenden Gefillestrecken ist
die Lok mit mehreren Bremsen ausgeriistet: 1. Mit einer in-
divrekten, selbsttitigwirkenden Druckluftbremse, Bauart Kra-
dolfer-Weibel, 2, mit einer direktwirkenden Druckluftbremse,
die auch als ,Regulierbremse* bezeichnet wird, und 3. mit
einer elektrischen Widerstandsbremse, die in der Lage ist, in
einem Gefille von 27%,, die Lok und dazu eine Anhiingelast
von fast 400 Mp abzubremsen, Ebenso besitzt die Lok eine
Schleuderschutzeinrichtung, die auch eine Art Bremse dar-
stellt.

Das Lokpersonal hat durch die groflen Filihrerstandsfenster
ecine gute Sicht auf die Strecke. Es hat bequeme Sitze erhalten,
von denen aus die Bedienung und Ubersicht der Anzeige-
instrumente voll gewahrt ist. Die Fiihrerstinde lassen sich
beliiften und heizen.

Die Doppellok kann fiir alle Zugarten verwendet werden.
Ihre Leistung kann sie jedoch hauptsichlich im Giterzug-
dienst voll ausnutzen. Deshalb wird sie auch {iberwlegend im
Gilterzugdienst auf der Bergstrecke eingesetzt. AuBerdem be-
fordert sie in den Sommermonaten den schweren Morgen-
schnellzug von Bern nach Brig.

Man erwartet von der neuen Lokomotive ebenso wenige
Storungen und cbenso gute Bewdhrung wie von der Lokreihe
Aedd,

Einige Daten der Lok-Reihe Ae 88:

Treibraddurchmesser 1230 mim
Linge iber Puffer 30 230 mm
Gesamtradstand 26 130 mm
Ratlstand im Drehgestell 32530 mm
Dienstgewicht 160 Mp
Stundenleistung bei 75 km'h B800 PS

Stundenzugkraft
Hirchstgeschwindigkeit 125 km'h

31 000 kp

Mafiskizzen zu den Lokomotiven Ae 44, Ae 6§ und Ae 88 der BLS-Bahn.
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((MODELLBAHN

Elektrische Modelleisenbahnen

zum AnschluB an Wechselstrom 110 oder 220 V fiir
Gleichstrom-Fahrbetrieb

PIKO-Erzeugnisse befriedigen durch uniibertroffene
Modellireue und technische Funktionssicherheit

Sie werden Im internationalen MaBstab 1 :87 her-
gestellt, besilzen spitzengelogerte Radséitze und ous-
wechselbare Kupplungen

Der vorhandene Wagenpark wird laufend durch neue
Wagenmodelle erweitert

Von direkten Anfragen bitten wir ollerdings abzusehen,

da Bezugsméglichkeiten nur Gber den einschlégigen
Fachhandel bestehen

VEB ELEKTROINSTALLATION OBERLIND

Sonneberg / Thiir.

DER MODELLEISENBAHNER 3 1960

Nur noch drei Monate...

werden ins Land gehen, und wieder steht der Modell-
bahnwettbewerb vor der Tiir. Haben Sie auch in die-
sem Jahre daran gedacht, etwas fir diesen Wettbewerb
vorzubereiten? Noch ist es Zeit. Es lohnt sich bestimmt
wieder, denn lesen Sie nur nachstehend die bisher ein-
gegangenen Spenden! Die genauen Bedingungen fir
den Wettbewerb konnen Sie im Heft 1 dieses Jahrgangs
nachlesen,

Fa. Joh, Gitzold, Zwickau 75,— DM
Fa. Zeuke & Wegwerth K. G., Berlin 120,— DM
PGH ,Eisenbahn-Modellbau®“, Plauen 125— DM
Fa. Herr K, G., Berlin 50,— DM
VEB Elektroinstallation Oberlind,

Sonneberg, Thiir. (Piko) 330,— DM
Fa. Scheffler K. G., Marienberg Sa. 52,50 DM
Pionierorganisation ,Ernst Thidlmann* 200,— DM
GHK Kulturwaren Leipzig 100,— DM
Fa, W. Vandamme, Berlin N 58 36,— DM
Fa. Auhagen K. G., Marienberg/Sa. 225,— DM
Fa. G. Hruska, Glashiitte 116,80 DM
Fa. Fritz Pilz, Sebnitz/Sa. 50,— DM
Fa. K. Miiller K. G. Markneukirchen 55,70 DM
VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik

~LOWO* 60,— DM
Ministerium fiir Volksbildung 500,— DM
Fa. Giinter Dietzel, Leipzig 113,75 DM
Fa. H. Rarntasch K. G., Halle/S. 5045 DM
Fa. G. A. Schubert, Dresden A 53 50,— DM
GHG Kulturwaren Dresden 107,50 DM
Industriegewerkschaft Eisenbahn 500,— DM

Die Reihenlolge ist die des Posteingangs. Wir danken
allen genannten Betrieben und Firmen im Namen aller
Modelleisenbahner fiir diese grofie Unterstiitzung!

Die Redaktion

ileMos. |

9

Gebaudemodelle
Baugr. HO und TT

zur Ausgestaltung naturgetreuer
Modelleisenbahn-Anlagen

HERBERT FRANZKE k.-G.

‘ JeMos"-Werkstatten fiir Modelleisenbahn-Zubehdr

Kothen-Anhalt |

i «TeMos"-Meodelle sind nur im Fachhandel erhéltlich, Liefe-
| rungen an Privote kénnen nicht erfolgen. Katologe z. Z. ver-
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UNatur oder Wodlell . . . 2

+ + « 50 kénnte man doch fragen beim Betrachten dieses Bildes, das den Ausschnitt einer Modelleisenbahn-Anl zeigt.

Zu unseren nalurgetreuen Gebdudemodellen zum Selbstaufbou haben wir nun noch eine S CENERIIE
herousgebracht. Diese besteht aus 6 verschiedenen Bildern, die je etwa 50 cm lang sind und in jeder beliebigen Reihenfolge zusam-
menpassen. ledes Bild ist in Vorder-, Mittel-, Hintergrund und Himmel unterteilt. Dozu gehéren auch halbplastische B&ume, Felsen
und Grasstreifen. Das Ganze wird mit beigegebenen Leisten usw. wie eine Theaterkulisse aufgebaut und kann fiir jede Anlage
passend variiert werden.

Lossen Sie sich von lhrem Fochhandler, der Sie bisher schon mit unseren HA-Geb&udemodellen bedient hat, beraten oder fordern
Sie von uns unter Hinweis auf diese Anzeige kostenlosen Prospekt!

Weiterhin viel Freude an lhrer Modelleisenbahn wiinscht |hnen

H. AUHAGEN KG., Marienberg/Erzgebirge

Suche 2 Piko E 63 und 2 Herr -+ und zur Landschafts-
C 4-Personenwaogen. E. Fritze, gestaltung

. " 4 i.leriapz;g W 31, Bretschneider- DECORIT-STRE ME l.
sudl‘ﬂ ‘S‘ es sawa‘t! ol . zu  beziehen duurc’anen

fachlichen  GroB-  und

Ab Januor 1960 liefern wir Gber den zusténdigen Fach- Suche dringend .Der Modell- | Enzell;(lmr&:‘ef und  die
roBhandel unsere bereits angekiindigten” sissnbahner lahig, 1y 2, 3 gl
9 v M (192/53/54 je 1-12). Angeb. an: A.u.R.KREIBICH
Wolf Olschock, Radebeul-Ost, ;
| Clara-Zetkin-Str. & | DRESDEN N 6, Friedensstr, 20
" B etontr o NibaE e e oy et 1) iy il
Verkehrszeichen
nach der 5tVO It. Gesetzblatt Teil | vom 4. Oktober 1956 Kun
Telefon
51 69 68
BAS FACHGESCHAFY FUR TECHM SPEIWAREN
PGH Eisenbahn-Modellbau Elektrische Bahnen in den Spurweiten TT, HO, 5 und
Zubehér — Uhrwerkbahnen — Dampfmaschinen — An-
elektr. Kinderkochherde — Piko-Vertragswerkstatt

Plauen (Vogtland), Krausenstrafie 24 | r‘ triebsmodelle — Metallbauks — Elektro-Baukd T

BERLIN NO 55, Greifswalder Str. 1, Am Kdnigstor

fiir 1 oder 2 Tageslichtsignale und ver-
schiedene Signalbegriffe

AuBerdem 5M-Tageslicht-Signale (7 ver-
schied, Typen) fiir den Modellbahnbetrieb

Die einzelnen Ausleger kénnen zu Anlagen beliebiger Lieferung nur durch den Fachhandel
GriBe zusammengefigl werden

"SGChsen I‘I‘Ieister" Meta"ba Ul Kurt Miiller K.-G., Markneukirchen / Sa.
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Das
gute Modell

Bild 1 Modellbau wird in Briinn in der CSR
groB geschrieben, wie wir uns kiirzlich selbst
Uberzeugen konnten. U.B.z. einen Eiltrieb-
wagen vom Typ M 230 der CSD in der Baou-
gréBe 0.

Foto: Ing. Tvrdy

Bild 2 Der Verfasser unserer Bauanleitung
fir einen Autobus im Heft 2/60, Herr Pdschl,
baute guch diese ,Wartburg"-Serie in HO selbst.
Die Fotos auf der Bildseite 37 im Heft 2/60
stammen von unserem Fotografen A. Delang,
Berlin, der auch dieses Foto oufnahm.

Bild 3 S5Sl-Wagen in BaugréBe 0 mit her-
unterkloppboren  Metallrungen, gebaut ven
unserem Leser Maogdalinski, Berlin.

Foto: H. Dreyer, Berlin

Bild 4 und 5 Der Verfasser unserer Bau-
anleitung fir CS5D-Lokemotiven der Baureihe
354.1, Herr Walter Herschmann, boute diese
beiden Lokomotiven der genannten Baureihe
selbst. Deutlich geht aus den beiden Bildern
herver, wie man die Modelle durch die Wahl
verschiedener Lokgehtuse abwandeln kann.






einen Widerstand vorzuschalten. Dieser begrenzt den Strom auf den geringen
Wert (je nach GroBe 0.3...20mA), der zur Aufrechterhaltung der Glimm-
entladung notwendig ist.

Bei verschiedenen Glimmlampen ist der Widerstand mit im Sockel unter-
gebracht. Bei den {ibrigen ist der Einbau im Gerit notwendig. Derartige
Glimmlampen sind meist mit ,oW* gekennzeichnet. Ist das Gerit fiir Glimm-
lampen mit Widerstand vorgesehen, so tritt bei versehentlichem Einsetzen
einer falschen Glimmlampe (ohne Widerstand) ein Kurzschlufl ein. Ist da-
gegen das Gerit fiir Glimmlampen ohne Widerstand vorgesehen, d. h. der
Widerstand mit im Gerit eingebaut, so ist beim Einsetzen einer falschen
Glimmlampe (mit Widerstand) meist trotzdem eine Anzeige moglich.

Die Grifle des erforderlichen Widerstandes Rv wird nach dem Ohmschen
Gesetz errechnet (s. Beispiel 1):

R Betriebsspannung U
= Betriebsstrom J (1)

Als Betriebsstrom ist dabei der vom Hersteller angegebene Wert einzusetzen
(s. auch Tafel 7—13.8.).

4. Sonstige Anwendung

AuBler als Kontrolleinrichtungen werden Glimmlampen noch gfiir andere
Zwecke angewendet, die teilweise auch [iir die Modelleisenbahn Bedeutung
haben.

Motore fiir Modelleisenbahn-Triebfahrzeuge haben ein geringes Drehmoment.
1hre Drehzahl kann deshalb nicht durch Tachemeter bestimmt werden. Ge-
eignet ist dagegen z. B. eine stroboskopische Messung. idhnlich der Drehzahl-
messung beim Plattenspieler. Dabei werden die Markierungen an einer auf
der Motorwelle angebrachten Scheibe von einer Glimmlampe beleuchtet.
Diese leuchtet triigheitslos im Rhythmus der Halbwellen des Wechselstromes
auf. Aus der scheinbaren Bewegung der Markierungen lidft sich dann die
Drehzahl des Motors berechnent).

Glimmlampen werden ferner zur Stabilisierung von Gleichspannungen ab
etwa 70 V angewendet oder zur Erzeugung von Kippschwingungen.

Beispiel 1: Berechnung eines Vorwiderstandes

Eine Glimmlampe mit einem (vom Hersteller angegebenen) Betriebsstrom
von 2 mA soll an 220 V betrieben werden, Wie grof3 ist der vorzuschaltende
Widerstand?

U 220V
R=——=—r——
| 0.002 A
Der errechnete Widerstand 110 kQ ist in der Normenreihe nicht enthalten
(vgl. Tafel 1 —13.3). Es kann deshalb unbedenklich ein Widerstand 125 kQ
oder noch griéfler eingesetzt werden. Seine Belastung betrigt:

. 20V-.220V0
TR 125 000
Es mull also ein Widerstand mit 0,5 W Belastbarkeit eingesetzt werden.

—=110000 2 = 110 k@

—=039W

1) Schtnberg, H.: Fahrregelung bei Modellbahnen, Mod.-Eisenb. 2 (1953) H. 9, S. 245
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Elektrotechnik Kontrolleinrichtun
e richtungen Blatt 36.1

Modelleisenbahner Gliithlampen
DK 621.326

Die Glithlampe ist fiir die Modelleisenbahnanlage ein wichtiges Schaltteil.
Auller der Zweck- und Effektbeleuchtung der Anlage (s. Blatt 64.1) wird
die Glithlampe als Leuchtmelder auf Schaltpulten, Verteilern und sonstigen
Bedienungseinrichtungen angewendet.

1. Aufbau und Eigenschaften der Glithlampe

Der Aufbau einer Glithlampe ist verhéltnismifig einfach. Ein diinner Draht
mit hohem Widerstand (Wolfram, Tantal oder #hnl.) ist in einen Glaskolben
eingeschmolzen. Durch den Gliihfaden flieBt der Strom und erhitzt ihn bis
zur Weillglut. Dadurch werden Lichtstrahlen abgegeben. Um die dabei ent-
stehende Verdampfung des Gliihfadens méglichst klein zu halten, ist der
Lampenkolben mit Stickstoff oder Edelgas gefiillt.

Auller der gewollten Lichtstrahlung entsteht in der Gliithlampe eine gri-
Bere Wirme, die von der Lampe durch Strahlung und Wirmeleitung abge-
geben wird, Deshalb ist es notwendig, dall die Wiirme tatsiichlich abgefiihrt
werden kann. So darf man z. B. eine Gliihlampe nicht in einem abgeschlos-
senen Gehiuse unterbringen.

Der Glaskolben der Gliihlampe ist in einem Sockel befestigt!) (bei Sofitten-
lampen sind zwei Kappen vorhanden). Dieser dient nicht nur zur mechani-
schen Befestigung der Glihlampe, sondern auch zur Kontaktgabe. Man
unterscheidet Schraubsockel (E = Edison-Rundgewinde), Stecksockel oder
Bajonett-Sockel (B).

2. Anwendung als Leuchtmelder

Als Leuchtmelder auf Schaltpulten, Verteilern und sonstigen Bedienungs-
oder Versorgungseinrichtungen von Modelleisenbahnanlagen eignen sich be-
sonders die kleineren Glithlampen nach Tafel 1 und 2 — 13.8. In Tafel 1 —13.8
sind dabei die handelsiiblichen Gliihlampen etwa der Grifle E 10 zusammen-
gefaBt, in Tafel 2 — 13.8 die noch kleineren Glihlampen, die insbesondere
auch zur Beleuchtung von Fahrzeugen, Signalen usw. angewendet werden.

Bei den als Leuchtmelder verwendeten Glithlampen kommt es im allge-
meinen nicht auf eine maximale Lichtausbeute an. Es ist vielmehr meist
notwendig, dal} die bei Nennspannung vorhandene Lichtdichte vermindert
wird. Dies geschieht zweckmiiBigerweise durch Reduzierung der Spannung,
eine Glithlampe fiir 12 V wird z. B. nur mit 16 V betrieben.

Sehr oft ist es notwendig, eine farbige Anzeige vorzusehen. Hierzu kinnen
farbige Gliihlampen verwendet werden. Am besten ist es dabei, wenn der

1) Lockere Sockel kann man durch Wasserglas befestigen, unter das feiner Quarzsand
(z. B. aus einer Schmelzsicherung) gertihrt wurde,
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Glaskolben aus farbigem Glas besteht. Ist dies nicht der Fall, so miissen
eingefiirbte Gliihlampen benutzt werden. Diese kann man sich selbst mit
Spezialfarbe oder ersatzweise mit schellackhaltiger Tusche herstellen. In
beiden Fillen mufl man jedoch damit rechnen, dall die Farbe abblittert oder
sich evil. verfirbt.

Die Nachteile der farbigen Gluhlampen werden umgangen bei der Anwen-
dung von farbigen Decklinsen. Dabei erhilt das Schaltpult gleichzeitig ein
besseres Aussehen. Decklinsen sind im Handel erhiltlich f[iir die Glih-
lampengroBen E 5,5 und E 10.

3. Gliihlampe als Vorwiderstand

Der Innenwiderstand einer Gliihlampe ist stark von dem hindurchilieenden
Strom abhéngig. Dadurch kann die Glithlampe zur Strombegrenzung bei
Kurzschlufi verwendet werden. Die Daten der Gliihlampe miissen so gewiihlt
werden, dall im normalen Betriebszustand ein geringer Widerstand und
damil ein geringer Spannungsabfall vorhanden ist. Dabei wird der Gliihfaden
nur rot leuchten., Bei einem Kurzschlull liegt die Gliihlampe an der vollen
Spannung, die Stromquelle wird nur mit dem Strom belastet, der sich aus
dem Widerstand der Glithlampe ergibt. Dabei wird die Glihlampe hell auf-
leuchten. Dies ist gleichzeitig eine gut sichtbare Anzeige fiir cinen einge-
tretenen Kurzschlul3.

4. Stromzeiglampen

Fir Kontroll-, Melde- und Signalzwecke eignen sich auch die Stromzeig-
lampen, wenn der Strom durch den im Stromkreis liegenden Verbraucher
nur in nicht allzu grofien Bereichen schwankt. Dies trifit z. B, [iir eine ein-
zelne Lok zu, die bei 16 V etwa 0,6 A und heruntergereglt auf 10V etwa
0,37 A aufnimmt, nicht aber fiir einen Stromkreis, in dem 1n einem Betriebs-
fall nur eine Lok mit etwa 0,5 A, in einem anderen Betriebsfall 5 Loks mit
insgesamt etwa 2,5 A Stromaufnahme eingeschaltet sind.

Die Stromzeiglampen werden mit dem Stromverbraucher hintereinander
geschaltet. Dabei entsteht an ihnen ein Spannungsabfall von 1... 3V, Bei
niedrigeren Spannungen ist dieser Spannungsabfall zu beriicksichtigen, die
Spannungsquelle mull entsprechend mehr Spannung liefern. Ber hohen Span-
nungen (lUber 100 V) kann der Spannungsverlust meist vernachliissigt wer-
den. Die Stromzeiglampen leuchten nicht hell auf, sondern brennen verhilt-
nisméfig dunkel. Fiir die Anzeige in Schaltpulten geniigt die Helligkeit voll-
kommen.

Die Stromzeiglampen werden fiir die in Tafel 5 — 13.8 genannten Strom-
starken gefertigt. Die Strombereiche der einzelnen Typen sind so gewihlt,
dafi sie sich iiberlappen. Damit kann fiir jeden Betriebsfall die geeignete
Lampe eingesetzt werden.

Beilage zur Zettschrift .Der Modelleisenbahner® 3 1960
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Elektrotechnik

Kontrolleinricht 26 ¢
o nrichngen Blatt 36.2
Modelleisenbahner

Glimmlampen

DK 621.327.42

Ein fiir die Anzeige héherer Spannungen geeigneles Schaltteil ist die Glimm-
lampe. Da sie, wie der Name schon sagt, nur glimmt, wird sie nicht fiir
Beleuchtungszwecke eingesetzt.

1. Aufbau und Wirkungsweise der Glimmlampe

Zwei Metallelektroden, die aus scheibenférmigem Blech oder aus ring- bzw.
spiralférmig gebogenem Draht bestehen, sind dicht nebeneinander aber iso-
liert in einem Glaskolben untergebracht. Dieser ist mit einem Helium-Neon-
Gemisch bei einem geringen Druck von 10 Torr gefiillt. Beim Anlegen einer
geringen Spannung von z B, 20 V an die beiden Elcktiroden stellt das Gas
einen Isolator dar, so dafl nur ein fast nicht mefBbarer Strom fliet. Wird
die Spannung bis zur Ziindspannung gesteigert, so ziindet die Glimmlampe
und leuchtet auf. Das rosalarbige Leuchten entsteht dabei durch die Zu-
sammenstifle der Elektronen mit den Gasmolekiilen. Nach der Ziindung
brennt die Glimmlampe mit einer Spannung, die unter der Ziindspannung
liegt.

Wenn die ﬁetriebsspannung einen bestimmten Wert unterschreitet, wird die
Glimmentladung unterbrochen. Die dabei anliegende Spannung nennt man
die Loschspannung.

Glimmlampen werden meist mit Sockel E 27 oder E 14 hergestellt, kleinere
Lampen auch mit Stecksockel. AuBlerdem gibt es verschiedene Sonderaus-
fiihrungen, z. B. flir Spannungspriif- oder Polsuchlampen. Die Daten der
gebréduchlichsten Glimmlampen sind in Tafel 7 — 13.8 zusammengestellt.

2. Anwendung als Leuchtmelder

Da die Glimmlampe nur eine geringe Leuchtdichte hat, ist sie besonders
als Leuchtmelder geeignet. Dabei ist noch die geringe Leistungsaufnahme
vorteilhaft. Allerdings ist eine Anwendung nur bei Spannungen mdglich.
die gréBer als die Ziindspannung sind. In Modelleisenbahnanlagen kann also
bei den AnschluBlgeriiten die Netzspannung angezeigt werden.

Die Glimmlampe kann mit Gleichspannung oder mit Wechselspannung be-
trieben werden. Beim Betrieb mit Gleichspannung ist (mit Ausnahme der
Bienenkorb-Glimmlampen) darauf zu achten, dall der Bodenkontakt der
Glimmlampe mit dem Minuspol verbunden wird. Da nur die negative Elek-
trode leuchtet und der Bodenkontakt an die Scheibenelektrode (mit der
groBeren Fliche) fiihrt, ergibt sich hierbei die grifite Helligkeit. Beim An-
schlufl der Glimmlampe an Wechselspannung liegen abwechselnd die beiden
Elektroden an der negativen Halbwelle. Sie leuchten somit auch abwech-
selnd mit der Frequenz. Ist diese geniigend hoch (z B. 50 Hz), so hat man
den Eindruck, dall beide Elekiroden leuchten,

3. Vorwiderstand

Im Moment der Ziindung wird der Innenwiderstand der Glimmlampe sehr
klein. Der Strom wiirde dadurch stark ansteigen und zur Zerstorung der
Glimmlampe fiihren. Es ist deshalb unbedingt erforderlich, der Glimmlampe
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Anlage stationédr aufgebaut werden soll oder ob man Freude an immer neuen
Gleisbildern haben will. Untersuchen wir einmal Vor- und Nachteile dieser
beiden Mdglichkeiten.

Der grofle Vorteil bei der Gestaltung einer stationfiren Anlage ist, dal man
sehr viel Gewicht auf die Ausgestaltung legen kann. Liegt doch gerade in
der liebevollen Ausgestaltung einer Anlage ihr besonderer Wert. Dabei
ist es zunichst gleichgiiltig, ob diese Anlage in einen Schrank eingeklappt
werden kann, ob sie in Form eines Koffers zusammenklappbar ist oder
ob sie in einem Zimmer stindig aufgestellt bleibt. Alle Formen bieten
den gleichen Vorteil. Ein Nachteil darf aber nicht verschwiegen werden, der
immer wieder auftritt. Nach einer gewissen Zeit mochte man Verdinderungen
vornehmen. Verdinderungen in der Gleisfiihrung sind natiirlich nicht so
schnell zu besorgen. Das wird sich auch bei der besten Planung einstellen,
da man vom groflen Vorbild immer wieder neue Anregungen und Motive
erhiilt, die man gern im kleinen nachgestalten michte.

Hinzu kommen die Staubbildung und bei einer lidngeren Betriebsruhe die
stirkere Oxydationsbildung an der Schienenoberfliche. Eine stationiire An-
lage bedarf grofier Pflege, wenn sie jederzeit einsatzbereit und betriebssicher
sein soll.

Die verédnderlichen Anlagen haben den Vorteil, dal man jederzeit neue
Ideen und Anregungen in der Gleisgestaltung beachten kann. Auch bei ihnen
1Bt sich bis zu einem gewissen Grade eine landschaftliche Ausgestaltung er-
reichen, jedoch wird diese keine organische Einheit mit der ,Schienenwelt"
bilden kénnen, was in der Struktur des Aufbaus begriindet liegt. Wer
Freude an den verschiedenen Betriebsabliufen hat, sollte — solange das
Interesse dafiir besteht — diese Form wiihlen. Der Nachteil dieser Anlagen
liegt vor allem darin, dall man stindig auf- und abbauen muf.

Bei der Planung einer Anlage darf man die unter Spalte 4 der Tabelle stehen-
den Punkte nicht aufler acht lassen. Leider werden diese nicht immer gut
aufeinander abgestimmt. Wir miissen uns iiberlegen, welche Thematik die
Anlage beinhalten soll. Will ich eine Hauptbahn darstellen, dann muB ich
Lokomotiven und Wagen unter diesem Gesichtspunkt einkaufen. Das gleiche
trifft natiirlich fiir eine Nebenbahn zu. Hier kann man keine ,23“ laufen
lassen, und D-Zugwagen haben ebenfalls keine Daseinsberechtigung. Man
mull die ,Grenzen“ erkennen. die uns durch die Platzverhiltnisse gegeben
sind. Ohne Frage kann ich meiner Anlage einen Hauptbahncharakter geben,
ich sollte jedoch nicht versuchen, einen groflen Bahnhof mit Glasdach nach-
gestalten zu wollen, der dann doch keine echte Wirkung auf einer normalen
Heimanlage ausiiben kann. Nehmen wir uns lieber einen kleinen Durch-
gangsbahnhof zum Vorbild, so wie man ihn iiberall an den Strecken der
Deutschen Reichsbahn antreffen kann. Auch hier stehen oft die letzten D-
Zugwagen aullerhalb des Bahnsteigs, und viele kleinen Rangieraufgaben gilt
es zu losen. wenn ein Giiterzug einlduft. Wir brauchen also durchaus nicht
auf den D-Zug zu verzichten, nur miissen wir versuchen, so lebensnah wie
méglich unsere Modellbahn zu gestalten. Man kann auch Teile eines gri-
fleren Bahnhofs darstellen, wenn man Freude daran findet. Ein Bahn-
betriebswerk mit seinen Lokbehandlungsanlagen ist sehr interessant und
bietet vielfiltige Rangierbewegungen. Ebenfalls kinnte die Nachbildung
eines Ablaufberges manchen Eisenbahnfreund begeistern. Es gibt sogar An-
lagen, die nur die freie Strecke bringen, verdeckte Ausweichstellen besitzen
und eine ein- oder zweigleisige Hauptbahn darstellen. Hier erfreut sich der
Erbauer am Lauf der Ziige.

Beilage zur Zeitschrift .Der Modelleisenbahner® 11960
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Fachzeitschrift . A.
der Dokumentation
Modelleisenbahner Lokarchiv
1.15 Schmalspur- und Kleinbahnlokomotiven
frithere
Lid. Bau- Achs- Betriebs- Bezeichnung
Nr. Verlasser reihe folge gattung Bemerkungen Heft
;18 H, K&hler 99 1'El’ K 57.10 1000 mm 11/55
2. K. Gerlach 995 1I'El" K 57.10 Neubau 1000 mm 5/59
3. H. Kohler 297 1'El’ K 57.8 750 mm 11/55
4. K. Gerlach 997 1"E1” K 57.9 Neubau 750 mm 5/59
3. H. Kirchhoff ELNA-Lokomotiven ELNA 1-6 3/59
6. R. Uhlig Lokomotiven d. Pionlereisenb. 11/57
1.2 Elektrische Lokomotiven und Triebwagen
{rithere
Lid. Bau- Achs- Bezeichnung
Nr. Verfasser reihe folge Bemerkungen Heft
1. H. Kéhler E 04 1-Col* 3/53
2 G. Trix u. a. E 06 22 8/57
3. G.Trix u. a. E 061 2*C2 5/57
4. H. Kéhler E 10 Bo’'Bo* Neubau DB 10/53
5 G. Fiebig E 10! Bo'Bo* Neubau DB 1159
6. H. Kbhler E 17 1“Dol” 1/55
T H. Ké&hler E 18 1"Dol” 1/55
& H. Kéhler E 19 1“Dol* 1/535
9. H. Kéhler E 32 g v L fv. E P2 9/55
10. G. Flebig E 40 Bo’Bo* Neubau DB 11/59
1L H. Kéhler E 4 Bo'Bo* Neubau DB 857
12. H. Kdhler E 44! Bo’Bo* 4/53
13. G. Fiebig E 50 Co*Co* Neubau DB 6/59
14. H. Kihler E 52 2'BpB2* ft. EPS 9/56
13. E. Schriter E 60 1°c 4/56
16, E. Schriter E 63 c 4/56
17. G, Trix w. a. E 75 1*BB1* 3/56
18. G. Trix u. a. E T (1B) (1B) 3/56
19. G. Trix u. a. ET79 2'D1” 5/57
20. G. Trix u. a. E 913 B+B+B 12/55
21 G. Trix u. a E 910120 cC’ 12/53
22. G.Trix u. a E 9106100 ccr 12/55
23. Autorenkollektiv E 93 Co*Co” 2/57
24. G. Flebig E 94 Co*Co* 354
25. Autorenkollektiv E 17611 Bo 1/57
26. H. Kéhler E 24401 Bo*Bo* 853
27. H. Kbhler E 24411 Bo’Bo” #/53
28. H. Kohler E 24411 Bo’‘Bo* 8/53
29. H. Kéhler E 24431 Bo‘Bo* 833
30. G.Trix u. a. ET 31 Bo*2-+Bo*2* T/56
31 H. Kihler ET 255 Bo*2*+2’Bo” B33
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1.3 Triebfahrzeuge mit Verbrennungsmotor

Lid. Verfasser {fr. Bezeichnung, Heft
Nr. Baureihe Achsfolge Bemerkungen
1. E. Schriter Va0 BB’ DB 10/54
2, H. Kdhler V 200 B'B” DB 9/58
3. H. Schreiter Kleinstlokomotiven 536
4. H. Schreiter SVT ,Berlin* 636
3. H. Kohler VT 959 (Schienenbus DB) /35
. LVT der DR (Schienenbus der DR) 458
T V. Miiller Diesel-mechanische Lok BN 150 der CSD B39
1.4 Sonderfahrzeuge
Lfd. Verfasser
Nr.
1. H. Kdhler Fahrleitungs-Untersuchungswagen 11/54
2. H. Kihler Oberledtungs-Revisionstriebwagen 9,59
4. H. Kdhler Ellok-Schlepper 2/58
4. H. Kijhler Lokomotiven mit Franco-Grosti-Kessel §/58
8. K. Gerlach BR T 38 mit Triebtender 7/389
2. AUSLANDISCHE LOKOMOTIVEN
2.1 Dampflokomotiven
Lid., Verfasser
Nr. Baureihe Achsfolge Bahnverwaltung Heft
L. W. Herschmann 264.0 2-D2* CSD 858
2. R. Purmann 477.0 2:D2s CsD 457
3. H. Kdhler 498.1 2°D1* CSD 4 33
4. G. Thielmann 534.0 1'E CsSD 256
3. H. Kihler 556.0 1’E csD 4’53
6. H. Kropft Serie Ty 51 I’E PKP 36
7. P. Friedel Qoo Malletlok der MAV 754
Schnellzuglok der
8. P. Friedel 2re2r MAV T.54
Stromlinientenderlok
9. P. Friedel 2r[@ar der MAV 533
BTT-1 Sowij.
10. H. Kropf D Schmalspurlok 1033
11. K. Aull Kondenslok fiir Kapspur 156
12, K. Gerlach 46 172 Bulgarien 1/39
2.2 Elektrische Lokomotiven
1. H. Kihler Serie Ae 4/4 Bo’'Bo’ SBB 1033
2. H. Kéhler Serie Re 4/4 Bo'Bo* SBEB 10 53
3. G. Fiebig 1010 Co’Co” OBB 239
4. G. Fiebig E 22 (1A)Bo(A1)OBB 1238
3. H. Kiéhler 1041.01 Bo’Bo* OBB 11,53
6. H. Kéhler U 55.001 BorCo* MAV 1133
7. H. Kohler Serie C.C.—=T7000 Co’Co” SNCF 10,53
8. H. Kéhler Schnellzuglok Bo'Bao” PKP 10,33
954

B. H, Kohler

E 499 Bo’Bo” csD
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Eine Fortsetzungsreihe

2. Stunde

von GUNTHER BARTHEL, Erfurt

Seit einigen Jahren sprechen wir auch noch von der NenngroBle TT, derem
erste wohlgelungene Modelle uns nun vorliegen. Wir erkennen, dal uns
hier die Moglichkeit gegeben wird, auf einem noch kleineren Raum eine
Eisenbahnwelt zu gestalten, die uns durchaus befriedigen kann. Landschaft
und Gleisanlagen kbdnnten hier am besten zur Geltung kommen und einen
griBeren Eindruck hinterlassen, als das bei HO der Fall wire.

In der zweiten Spalte unserer Tabelle sehen wir, dal3 in allen drei Nenn-
groflen die Moglichkeit besteht, sowohl auf Industrieerzeugnisse zuriickzu-
greifen oder aber schon zu versuchen, einige Zubehorteile selbst herzustellen.
Wir haben in unserer Republik ein vorziigliches Angebot industrieller
Modellbahnerzeugnisse, wobei besonders die Erzeugnisse in den Nenngrifien
HO und TT hervorzuheben sind. Dabei ist es fiir den heutigen Eisenbahn-
freund sehr angenehm, dali in den Lokomotiven und Triebwagen Gleich-
strommotore eingebaut sind, die ein einwandfreies Vorwirts- und Riick-
wiirtsfahren ermoglichen. Im Gleisbau jedoch gibt es immer noch Angebote,
die neben den beiden Fahrschienen noch eine mittlere Stromschiene be-
sitzen. Das sieht sehr unschon aus. Man kann natirlich auf solch einem
Gleis zwei Ziige unabhiingig steuern, wenn Strom- und Fahrschienen isoliert
angebracht sind. Bei Empfehlungen sollte aber immer auf den Zweischienen-
betrieb hingewiesen werden, da ihm schon jetzt und in der Zukunft das
Feld gehéirt. Dem Anfianger ist also zu raten, von vornherein Modellbahn-
erzeugnisse zu kaufen, die den modernen Anspriichen geniigen. Das sind
vor allem Gleichstrombetrieb und die Schiene ohne Mittelleiter.

Heute gibt es nun eine Miglichkeit, einen leichten Ubergang zu finden zwi-
schen der Industrieschiene und den Selbstbaugleisen. Hier kiinnten auch die
ersien Schritte im Mo-
dellbau getan werden.
Plastikschwellenbénder
fiir Schienen, Weichen
und Kreuzungen und
Modellschotter sind im
Handel erhiltlich, Ab-
gesehen von der beste-
chenden Sauberkeit
und Originaltreue eines
solchen Schwellenband-
gleises ist es auch we-
sentlich billiger.
Schwieriger ist die un-
ter Spalte 3 stehende
Frage zu losen, ob die
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